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INTRODUCTION

This User and Maintenance manual has been pre-
pared to insure that Owners and Operators use the
amusement ride properly and correctly.

Zamperla s.p.a. therefore, heartily recommended
that this manual be careful and thoroughly read.
This manual also indicates numerous safety regula-
tions relating to the use and maintenance of the ride.
These regulation are obligatory for the Owners and
Operators of the ride and shall never be disre-
garded.

Itis hereby understood that manual regulations shall
not substitute for the categorical regulation laid
down by Public Authorities. Nor shall they substitute
forthe Owner's or Operator's duty to run the ride with
utmost prudence and care.

Zamperia s.p.a. shall therefore not be held respon-
sible for any darfiagédue to failure to abserve the
safety regulations outlined herein and reserves the
right both to take"any.and legal action against the
Owner or Operator and to inform the appropriate
authorities of each andevéry such nonobservance.

NOTICE ON THE USE OF THIS MANUAL
Before beginning any installation, operating-Qr main-
tenance task on the ride, read carefully all the
regulations in this manual and the others stpplied.
If you have doubts or any probiems with interpréting
the meaning, ask Zamperia s.p.a. for clarification,
Zamperla s.p.a. reserves the right to pass on to their
Customers at any time all information they deem
necessary for better and safer operation of the ride.
Above said information, under form of modifica-
tions, updates or additions shall be for all practical
purposes an integral part of this manual.

GENERAL REGULATIONS FOR THE USE OF
THE RIDE

The ride described in this ride manual has been
designed and fabricated to satisfy the desire for
amusement and thrills in the best way pessible for
the public for whom it is destined as will be better
specified later in this manual.
In order to achieve this resuit under conditions of
public safety, the Owner and Operator shall observe
the following fundamental rules and shall do soin a
competent and professional fashion.
...Scrupulously observe all the instructions given in
this manual and also any and all other regulations
Zamperla s.p.a. reserves the right to furnish.

INTRODUZIONE

Questo manuale di Uso e Manutenzione & stato
scritto affinché i Propietari e gli Esercenti della
attrazione in oggetto la possano utilizzare nel migliore
dei modi.

LaZamperlas.p.a. ne raccomandaquindivivamente
una scrupolosa lettura. '

|| presente manuale contiene inoitre numerose norme
di sicurezza collegate all'uso e alla manutenzione
dell'attrazione.

Tali norme sono obbligatorie per i Propietari e gli
Esercenti dell'attrazione, i quali non potranno per
alcun motivo disattenderle.

Resta inteso che tali norme non si sostituiscono a
quelle imperative disposte dalle Pubbliche Autorita,
ne fanno venire meno il dovere di esercitare
I'attrazione con la massima prudenza ed attenzione.
La Zamperia s.p.a. non rispondera quindi dei danni
derivanti dal mancato rispetto delle presenti norme
di sicurezza e si riserva sia di agire in via di rivalsa
contro il Propietario e I'Esercente sia di segnalare
alle competenti Autorita ogni caso di mancato
rispetto.

AVVERTENZE Di UTILIZZO DEL MANUALE
Prima di iniziare qualsiasi operazione di montaggio,
uso o manutenzione, leggere attentamente le
prescrizioni contenute nella presente pubblicazione
e nelle altre fornite in dotazione.

In caso di dubbio o difficolta interpretative,chiedere
chiarimenti alla Zamperla s.p.a.

La Zamperla s.p.a. si riserva il diritto di comunicare
inqualsiasi momento alla propria spettabile Clientela
tutté le informazioni che essa ritiene necessarie per
dn migliore e piu sicuro utilizzo della attrazione.
Talifinformazioni sotto la forma di medifiche,
aggiarnamenti o aggiunte, vanno considerate a tutti
gli effetti come parti integranti di questo manuale.

NORME GENERALI DI UTILIZZO
DELI’ATTRAZIONE

L'attrazione descfitta nell@ presente pubblicazione
& stata progettata e gOstruita per soddisfare nel
migliore dei modi le aspettative di emozione e
divertimento del pubblico al quale & destinata, cosi
come viene meglio specificato nel seguito.
Affinche tale risultato possa essere conseguito in
condizioni di sicurezza per il pubblico, il Propietario
e I'Esercente dovranno, in medo competente €
professionale, attenersi alle seguenti regole
fondamentali.
.. Attenersi scrupolosamente alle istruzioni contenute
nel presente Manuale, cosi' come a tutte le altre
istruzioni che la Zamperla s.p.a. si riserva di fornire.
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LIMITING WEATHER CONDITION

The ride should not be used in the following weather
conditions: ‘

- rain, snow or hail;

- storms with danger of lightening;

- wind at speeds over 20 nvs, i.e. force 8 on the
Beaufort Scale (it blows leaty branches off trees).

Rain or snow can change the load carrying capacity
of the ground.

Therefore we recommended monitoring the ride
levelling device and the status of the wooden sup-

port.

BEFORE STARTING TO RUN THE RIDE
Scrupulously carry out the daily checks scheduledin
the inspection general chart. In particular check

“what is described as follows.

- Check the levelling.of the ride and the condition of
the supports.

Any setting must be immediately corrected with
adequate measuress

- Check the correct tightening, of jackstands and
tracks, making sure that all Cotter pins are in place.
- Check to make sure the safety Jap bars system of
cars is working properly.

- Check to make sure the ride is/working propery
either under semiautomatic or manualeycle,
- Check to make:sgtngsthesEmergenc '
working properly. ¥ FE =3

CONDIZ!ONI ATMOSFERICHE LIMITANTI IL

FUNZIONAMENTO

|'attrazione non deve funzionare quando sivenficano

le seguenti condizioni atmosferiche:

- pioggia, neve o grandine

- temporale con pericolo di fulmini

- vento con velocita superiore a 20m/s,

corrispondente a forza 8 secondo Beaufort (si

staccano fronde dagli alberi).

A causa di precipitazioni atmosferiche pud variare

la portanza del terreno: dopo pioggie o nevicate si

raccomanda di tenere particolarmente controllato il

livellamento dell'attrazione e lo stato degli appoggi.

PRIMA DI INIZARE IL FUNZIONAMENTO
Eseguire scrupolosamente le verifiche giornaliere
previste dalla tabella generale delle verifiche edin
particolare quanto di seguito indicato.

- Verificare il perfetto livellamento e lo stato degii
appoggi. Un eventuale cedimento deve essere
immediatamente corretto con accorgimenti
immediati. :

- Vérificare il corretto fissaggio delle cavallette e dei
binari e la presenza di tutte le copiglie se previste.
- Verificare il corretto funzionamento dei maniglioni

di sicurezza delle vetture.
- Verificare il corretto funzionamento sia in
semiautomatico che in automatico dell'attrazione.

=Merificare ikg@neﬁo;ig-nnzionamento dei pulsanti di
“ i i ] L
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THE FOLLOWING IS A LIST OF GENERAL
GUIDELINES FOR THE OPERATOR
SELECTION AND INSTRUCTION

1) Select skilled and trained operators, capable of
understanding the function, use and control of
amusement rides.

2) Instruct each operator in the cormect use and
function of the ride he has to supervise. The
supervision has to include:

a) Tests and procedures for normal and emergency
operations.

b) Manufacturer's recommended maximum speed
and load.

¢) Manufacturer's recommended time cycle ride
Jime and frequency of operation.

3) Ask each operator to inspect the ride he has to
supervise, each day.,

a)Check that ng parts of the ride are darmaged,
omitted, or wom\go.as to, be unsafe.

b) Report all the irregularities to the Superintendent
or owner.

¢) Do not operate the ridefif any irregularity is found
until such condition is corrected.

4) Instruct the operator to allow po passenger on
the ride who is visibly ill, or undép'the influence of
drugs or alcohol.

§5) Instruct the opefat
proper methods offS&e
Do not allow passer}§s iEEtEe, riden
be properly securec&_;cauﬁ.ﬁ ZE
malfunction of the:Safely deslice
a) Stop the ride Ehrlediate :
observed tampering with any restraining device or
behaving dangerously, such as standing up.

6) Advise the operator against starting or operating
the ride when a person (passenger, spectator, or
employee) is in an endangered or unsafe position
in the ride or within the ride area. '

7) Insist that each operator remains in full contrel
during the operation of the ride so as to pay full
attention to the ride and to its passengers.

8) Instruct the operator to allow no other person,
other than ancther trained operator, to operate the
ride, except parts of the ride that are designed to
be controiled by the passenger.

9) Advise the operator that factory-installed safety
devices cannot be tampered with or removed.

10) Instruct the operators and the attendants that
passengers are required to secure all personal
belongings such as keys, coins, glasses, etc. which
may become loose while riding.

' CONSIGLI GENERALI PER LA SELEZIONE E
L'ISTRUZIONE DELL'OPERATORE

1) Selezionare operatori di una certa maturita e
competenza, in grado di capire tutte le funzioni e
Fuso delle attrazioni e il loro controllo.

2) Istruire ogni operatore nella maniera pit com-
pleta sulluso appropriato e sulla funzionalita della
giostra, la sua supervisione includera:

a) Controlli e procedure per operazioni normali e di
emergenza.

b) Massima velocita e carico raccomandate dal
costruttore.

c) Tempi dei cicli e frequenza degli stessi racco-
mandati dal costruttore.

3) Richiedete all'operatore di ispezionare 1a giostra
controllando ogni giormo:

a) Che tutte le parti della giostra siano integre in
maniera da garantire un-funzionamento in comple-
ta sicurezza.

b) Segnalare ogni irregolarita al sovrintendente o
al proprietario.

c) Non operare con la giostra in malfunzionamento,
riattivare la funzione solo a riparazione avvenuta.
4) Istruire I'operatore a non far salire in giostra per-
sone visibilmente ammalate o sotto l'influenza di

. alcogl o droga,
ﬁs%q;% Saratoresesyli aiutanti sugli appropriati

3% &= sisten disSichitezzaidella giostra. Non permetiere
stem & R

4 g gdi salifes giostra se non possono
I essart dssicaet akdispasitivi di sicurezza a causa
5 folcie=dakmalfunzionamento dei

a) Fermare la giostra immediatamente se qualche
passéggero tiene comportamenti pericolosi quali
agitare oggetti non consentiti o alzarsi in piedi du-
rante il funzionamento.

6) Istruira=loperatore di non fare partire il ciclo di
funzionamento mentre qualche persona (passeg-
gero, spettatore=e’digendente) & in posizione peri-
colosa all'interno della giostra o comunque nell'area
di operazione.

7) Assicurarsi che 'operatore rimanga al suo posto
durante il ciclo di funzionamento in maniera da ave-
re la situazione sempre softo controllo.

8) Assicurarsi che I'operatore non permetta ad altri
di eseguire le operazioni di sicurezza di sua com-
petenza.

9) Assicuratevi che I'operatore verifichi che i siste-
mi di sicurezza forniti dat costruttore non vengano
manomessi 0 Mmossi.

10) Istruite gli operatori e gli aiutant che richiedano
ai passeggeri di assicurare oggetti personali quali
occhiali, chiavi, monete ecc. che possono cadere
durante il ciclo di funzionamento.

01/06/97

PAGE 1-5 _



outlined in the manufacturers service and safety
bulletins.

PREVENTIVE MAINTENANCE
Preventive maintenance is the best assurance for
a successful operation.

The ride operator should clean and inspect the ride
daily. Lubrication should be performed at
recommended intervals.

MAINTENANCE-FIRST TWO WEEKS OF
OPERATION

The ride has been completely serviced and tested
before leaving the factory.
However, during the first two weeks of operation,
the ride operator should be especially careful and
watch for possible hydraulic leaks (air, oil).
During the first two weeks, all boits and nuts should
be checked daily for tightness. After the first two
weeks, they should be checked at least monthly.

MANUTENZIONE PREVENTIVA
Una manutenzione preventiva & la migliore garan-
zia per una operazione di successo.
'operatore dovrebbe ispezionare e pulire la gio-
stra giornalmente. Eseguire la lubrificazione come
da intervalli rmccomandati.

MANUTENZIONE PRIME DUE SETTIMANE DI
OPERAZIONE
La giostra viene completamente collaudata e con-
trollata prima di lasciare la fabbrica, comunque
durante le prime 2 settimane di operazione, 'ad-
detto alla giostra deve essere attento alle eventua-
li perdite (aria, olio). Controllare il corretto serraggio
di tutti i bulloni. Successivamente effettuare un

controllo mensile.
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l MALFUNCTION DETERMINATION ]

3 ZAMEBERTA

ELECTRICAL

PRELIMINARY ELEC. CHECK

VOLTAGE

KiL.L SWITCH

POWER SUPPLY-3 phase deita or star|
AMPLE KVA TOTHE RIDE

PROPER MOTOR ROTATING
MOTOR SINGLE FHASING
POWER 3UPPLY BREAKER
CONTROL SWITGH HOOKUP

LOOSE CONNECTIONS

COMPONENT
RELATIONSHIP
DETERMINATION

—

PRELIMINAR

HYDRAULIC

PRELIMINARY HYD. CHECK

QIL SUPPLY
CONTAMINATION
FLOW

CONTROL

RELAYS
SWITCHES
CONTACTORS
Ccons
BREAKERS
HEATERS

ELECTRIC MOTORS
UGHT
ELECTRIC BRAKES

Kl

i)

PRESSURE
FILTERS
STRAINERS

COMPONENT
RELATIONSHIP
DETERMINATION

PILOTS PUMPS
DRAINS VALVES
CHECKS MOTORS
PRESSURE CYLINDERS
BACK PRESSURE QRIFICES

PRELIMINARY MECH. CHECK

LUBRICATION
ALIGNMENT
LOCKING DEVICES
FASTENERS
ADJUSTMENT

MECH. CHECK

]
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BEARING
GEAR BOX
COUPLING
KEY
SHAFT
BRAKE
SHEAVE
CHAIN

RIM IRON
DRIVE TIRE
BELTS
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RESIDUAL CURRENT DEVICE WITH
MAGNETIC - THERMAL SWITCH

The residual current circuit breaker provides a safe
protection even when the pawer supply middle wire
is accidentally interrupted.
Equipments are provided with a built-in protection
against overloads and short circuits up to their plate
nominal value. They aiso guarantee a protection
against the overload of the cutput wires.
In protection systems using direct earthing of metal
frames, the coordination with the residual current
circuit breaker provides an additional protection
against the current dispersion to earth; this means
safety in the case of electrical contacts.
The residual current circuit breaker is provided with
7a direct release device which can switch off the
systern downstream when, for an accidental contact
of a person withpowered elements, a current from
one of the installed power supply wires, equal or
higher than the nominal’sensitivity, flows to earth
through the body of theyperson or the earth wire.
NOTE:
The circuit breaker does not eliminate the sensation
of electric shock, but reduces the time,during which
the current flows through the human body to such
an extent, that the possibility of a lethal-effect is
considerably reduced

TeYten BY |0 ﬂbs (&

intervention due to ove oad of=hort circuit.
2- Black control lever in low position (OFF) and blue
lever in low position (OFF): residual current
intervention due to current dispersion to earth.
When the residual current operated circuit breaker
is released, the black and the blue levers are in the
OFF position.

. After eliminating the cause of the release, reset the
breaker by positioning first the blue, than the black
lever to the ON position.

In case of an intervention due to overloadmg, the
blue lever remains in the ON position, while the
black lever moves to the OFF position.

After eliminating the cause of the release, reset the
breaker by positioning the biack lever to the ON
position.

The instaliation of the residual current circuit breaker
increases the safety level of the electric instailation
and of the people using it.

INTERRUTTORE DIFFERENZIALE CON
SGANCIATORE MAGNETOTERMICO
L'interruttore differenziale offre una protezione an-
che nel caso in cui s'interrompe il conduttore di

neutro dell'alimentazione.

Gli apparecchi hanne incorporata la protezione con-
tro sovraccarichi @ cortocircuiti e sono quindi auto-
maticamente protetti contro i cortocircuiti fino al
valore nominale di targa e garantiscono inoltre la
protezione contro i sovraccarichi dei conduttori in
uscita.

Nei sistemni di protezione che utilizzano la messa a
terra diretta delle masse metalliche, il coordinamen-
to con essa dell'interruttore differenziale
magnetotermico fornisce una protezione addizio-
nale contro la dispersione di corrente verso terra;
cio significa un aumento della sicurezza in caso di
contatti elettrici.

Linterruttore differenziale & dotato di dispositivo a
sgancio diretto atto a togliere tensione allimpianto
a valle quando, per un contatto accidentale di per-
sone con parti in tensione, da un conduttore d'ali-
mentazione dell'impianto fluisce a terra tramite il
corpe della persona o il conduttore a terra una cor-
rente uguale o superiore alla sensibilita nominale.
N.B. L'interruttore nen elimina la sensazione pro-

vocata dalla scossa elettrica, ma limita la durata

' % % corre"ie nel corpo umano a tempi
ﬁ lori trascurabili le probabi-
e segnala seleftivamente

ravocato l'apertura, ren-
individuazione e elimina-

zione del guasto stesso.

1- Leva di comando in basso (posizione OFF): in-
tervento pefsovracorrente o cortociuto.

2- Leva(di comando in basso (posizione OFF) e
leva biu invbass@{posizione OFF): intervento diffe-
renziale per dispersione di corrente verso terra.

In caso di interventy/differenziale, la leva nera e
quella biu sono ingosizione OFF. Dopo aver elimi-
nato la causa dellintéfvento ripristinare l'interrutto-
re portando prima la [eva blu e poi quella nera in

posizione ON.
In caso di intervento per sovraccarichi, la leva blu

rimane in posizione ON mentre quella nera in posi-
zione OFF. Dopo avere eliminato la causa dell'in-
tervento ripristinare linterruttore portando la leva
nera in posizione ON.

Linstallazione dellinterruttore differenziale aumenta
sensibilmente il livello di sicurezza dell'impianto
elettrico e delle persone che lo utilizzano.

Il fatto di avere installato un differenziale, non esi-
me perd da tutte le cautele necessarie da parte di
chi usa I'energia elettrica.

In particolare:

- ricordare di premere il tasto di prova "T" ogni mese.
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INDUCTION MOTORS

PROTECTION
The motors have a IP 44 degree of protection.
They are therefore protected against contact with
live parts as well as tools or similar, against spraying
or splashing water and also against the introduction
of solid bodies greater than 1 mm.
The terminal-box has a IP 55 degree of protection.
TECHNICAL SPECIFICATIONS
The motor-housing is extemnally ribbed and is made
of high-quality cast-iron.
Ventilation is obtained by means of an external fan
made of aluminium alloy or thermosetting resin.
The external fan is connected with the opposite
drive-end and is protected by a cast-iron guard.
Rotation may be clockwise or counterclockwise.

~The stator unit which is made of low-loss iron sheets

s automatically welded and then strongly fixed to
the housing.

The rotor is formied by a die-cast aluminium cage
and is firmly fixed to the shaft either by knurling or
by sunk keys and issalways dynamically balanced.
BEARINGS

The motors up to type¢"160.are mounted with
permanently lubricated bearingss

From type "180" onwards the motors’are mounted
with open, ball , roller bearings or bearings with

greasers.

_-"-rL:t.._.
phases and U2-V
The six tem:nalﬁ Ewith
cannection allows. the motor feedmg with two
voitages (for example 220 Volt 380 Voit).
The terminal-box can be turned in steps of 90° to

take up any of the four possible positions.

DELTA CONNECTION 220 Volt
COLLEGAMENTO TRIANGOLO 220 Voit

N !
|
R

<
~N

m——o—os
— —— O———(
2

MOTOR! ASINCRONI
PROTEZIONI

| motori hanno il grado di protezione IP 44. Sono
quindi protetti contro i contatti con le parti in tensio-
ne anche con utensili e simili contro spruzzi e getti
d'acqua e contro l'introduzione di corpi solidi di di-
mensioni superiori al millimetro.
La scatola morsettiera ha invece il grado di prote-
Zione IP 55.
PARTICOLARI COSTRUTTIVI
La carcassa alettata esternamente, & in fusione di
ghisa di alta qualita.La ventilazione & ottenuta con
una ventola a pale radiali in resina termoindurente
o in lega di alluminio, calettata esternamente dal
lato opposto a quello di comando e protetta da una
calotta in ghisa.
Essa consente il funzionamento nel due sensi di
rotazione.
Il pacco statorico, in lamierino a bassa cifra di per-
dita, viene saldato con macchime automatiche e
poi rigidamente fissato alla carcassa. Il rotore in

. gabbia d'alluminio pressofuso & fortemente bioc-

cato sull'albero con zigrinatura o con chiavetta e
viehe sempre equilibrato dinamicamente.
CUSCINETTI1

| motori portanc montati fino al tipo "160 "cuscinetti
schermati a lubrificazione permanente. Dal tipo 180
in p0| vengono invece montati su cuscinetti a sfere

IRUreeusCi % rulli inscatolati o muniti di
e om:gé
e

-

=é2a sei morsetli, contrasse-
VEEW1 per i principi delle tre
F < per i tre finali.

Ladisposizione a sei morsetti consente con il col-
légamento degli stessi a triangolo o a stella l'ali-
mentazione del motore con due tensioni (per esem-
pio 220 Volt 380 Volt).

La scatola morsetiiera & orientabile verso 4 dire-
zioni a 90° trafloro.

STAR CONNECTION 380 Volt
COLLEGAMENTO A STELLA 380 Volt

u2 v2

01/06/97
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D.C. MOTCRS

MOTORI D.C.

)

Descrizione Tihaaes

1 Pressure swrtch@

2 Fan motor

3 Fan -§’

4 Filter

5 Brushes &=

6 Tachometric ﬁ &5

7 Coils of the main poles +interpoles

MAINTENANCE

An accurate maintenace program allows to get
performances at minimum operating cost.

It is advisable to observe the following basic
maintenance program, which is intended for normal
dury, recording the results periodically.

7 B ine poli pnncxpah e aus:han
MANUTENZIONE

Un accurato programma.di manutenzione consen-
te di oftenere il migliet uéo della macchina al mini-
mo costo di esercizio.

E' consigliabile seguire aimeno il seguente schema
di manutenzione base, previsto per uso normale
deile macchine, registrando periodicamente i risul-

tati.

01/06/97
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COMMUTATOR

The formation of an event coating on the
commutator surface is a sign of correct operation.
Its colour may change, being related to the volatile
substances existing in the working environment. The
commutator must be kept as clean as possibie using
suitable rubber sticks or a strong cloth.

Do not use ail or other lubricants; keep the. mica.

insulator betweeen adjacent segments clean.

If the commutator surface is very rough or scored,
the commutator must be turned.

This operation must be done from tecnical staff.
After turning, the mica insulator between the
commutator segments must be removed up to a
depth of 1-1.5 mm using a suitable cutter.

After this operation it is necessary to remove the
Jurr using a suitable scarper.

Final polishing must be made with a pumice stone
type 2-lil (or similiar) and then with a very fine
rubbing paper no. 3/0;

Vacuum-clear the.dust produced in these operations
before putting the méter/into operation again.

CHECK INSULATION
Test the insulation to earth of the’ armature and the
field with the megger; it must fiot bedower than 1.5
Mhom:; if it is lower than this value, take the following
measures:

suction air in order'fao’rgﬂmove;@si_
then test with the megger 29ail. 2%
b) idle the motor, sgaplyinggtwith:a valtan

a) clean the insidgzgithe Emﬁmtor‘.:tmrcmg,hlw

as possible, withodtentiSHomat @\'c@ase

i

field if possible, checKRG-albtheAririer tSmparatetes: =

they must not exceed 120°C.

Leave the motor in operation for 2 or 3 hours, then
test with the megger again.

If the insulation cannot be brough these operation
check with a repair work slop.

BRUSHES

A visual inspection of the commutation is the first
step to find out possible malfunctions in the machine
or in its power supply system; an immediate
valutation enables to take the proper measures thus
preventing abnormal brush wear and commutator
scoring.

For a regular wear of the brushes verify that.

1) The pressure of the spring on the brush must be
about 180-200 gricmz.

Check also the free slinding of the brushes in their
holders (play within 0.1-0.3 mm) and check the
tightness of the electrical connections.

2) The brushes must be replaced thus eliminating
the possibility that the rivet fastening plait and
carbon together might scrrich the commutator.
Brush removal must be carried out as shown in fig.1

o Z AP ERIA]|—
COLLETTORE

Indice di buon funzionamento & la patina uniforme
che si forma sul collettore il cui colore pu variare
in funzione delle sostanze volatili presenti nell'am-
biente di lavoro.

Il collettore va tenuto il pit passibile pulito median-
te appositi bastoncini di gomma oppure mediante
uno straccio di tela robusto..Non usare olio ¢ altri
jubrificanti; tenere pulite le miche fra lamelle conti-
gue. .

Qualora la superfice del collettore si presenti molto
ruvida o con eventuali solchi o piste, si deve sotto-
porre il collettore a tornitura.

Detta operazione va eseguita da personale
esperto.

Dopo la tornitura deve essere effettuata I'operazio-
ne di smicatura con apposita fresa; la mica deve
venire asportata per una profondita di 1-1.5 mm.
A smicatura ultimata bisogna togliere la bava che
si & formata mediante un opportuno raschietto. La
lucidatura finale va fatta con pietra pomice tipo 2-
il (o0 analogo) e da ultimo con carta abrasiva
finissima n.3/0.

Prifna di rimettere in servizio, aspirare la polvere
che si & prodotta nelle operazioni sopra descritte.
CONTROLLO ISOLAMENTO

Controllare con il megger l'isolamento verso mas-
sa dell'indotto e dei campi che non deve risultare

%1.5:Mhomgmel caso cio non si verificas-
{ eguéntirimedi:

5 R
b)élimentare il motore a vuoto a tensione pil bas-
§a posSibile, senza ventilazione, e a campo pOSSi-
bilménte ridotto, controllando che tutte le tempera-
ture intefhe ron superino i 120°C; lasciare girare
per2 o3 ore.

Ripetere [a prova con il megger.

Nel caso che dette operazioni non partassero ['iso-
lamento al valore sfofmale consuitare una officina
di riparazioni. :

SPAZZOLE

La verifica visiva della commutazione & il primo
indice per stabilire eventuali anomalie nella mac-
china e nell'alimentazione; un'immediata valutazio-
ne della stessa consente di adottare subito i relativi
rimedi evitando cosi' consumi anomali di spazzole
o rigature del colleftore.

Affinché il consumo delle spazzole sia regolare si
deve verificare che:

1) La pressione della molla sulle spazzole sia pari
a circa 180-200 gr/cm2. Controllare inoitre [o scor-
rimento della spazzola nel cassetto (gioco compre-
so fra 0.1-0.3 mm) e verificare che i collegamenti
elettrici non siana allentati.

2) Le spazzole vanno sostituite quando esiste |l
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MAIN BEARING

MAIN BEARING LUBRICATION

For such gperation you must use non-hygroscopic
lubricants without acid or resin, resistant to aging
and with a large range of operational temperature,
see tab.1.

The complete lubrication is used in order to reduce

the friction, to seal and to prevent corrosion. -

Therefore we suggest to lubricate so that the grease
comes out of the labyrinths between the rings and
forms a grease film along the

" CUSCINETTI DI BASE

LUBRIFICAZIONE CUSCINETT! DI BASE
Per tale operazione, come per ogni successiva
jubrificazione, usare solo lubrificanti privi di acidi,
di resina, non igroscopici, resistenti allinvecchia-
mento e con campo di variazione della temperatu-
ra idoneo allimpiege del cuscinetto, vedere tabella
1.L'ingrassaggio completo ha lo scopo di ridure
lattrito, fare tenuta e proteggere dalla corrosione.
Si raccomanda quindi di ingrassare in modo tale
che il grasso esca dai labirinti

circumferential development of

tra gli anelli e formi un collare

the bearing labyrinths or of the seal @ ARALUB . .| digrasso lunge lo sviluppo
packings. HLP 2 -25°C +130°G  (jrconferenziale dei labirinti del
The bearing must be rotating cuscinetto o delle guamizionidi
~during the greasing operation. - tenuta. Il cuscinetto deve esse-
It is necessary to grease also the @ ENERGREASE . o.d rein rotazione durante ropera-
coupling betweennthe bearing LS-EP2 25 0 zione di ingrassaggio.

toothing and the coupling pinion
(waming: carry out this.operation
with standstill bearing).

The frequency of lubrications must
be chosen in relation tosthe

SPHEEROL

@’ EPL2

_E'necessario ingrassare anche
I'accoppiamento fra [a
dentatura del cuscinetto e il
pignone di accoppiamento (at-
tenzione effettuare questa ope-

-20°C +120°(]

Normaily the lubrication operation

operating conditions. @
must be done every 100 operating elf

razione con cuscinetto fermo).
La frequenza delle lubrificazioni
deve essere scelta in funzione
delle condizioni d'esercizio. In

-20°C +120°C

hours.
We recommend @pﬁfregmnt 2k
lubrications in trof 3 ina]
very humid and d§y ek
impregnated of lmgurltl
subject to high the

ere l'operazione di
lEl mficazione deve essere ef-
ata ogni 100 ore di
E -
Egereizio. Si raccomandanc
BT r_g_jcazmnl pit frequenti in
FamBtenti tropicali, in luoghi

Before and after a=f6n'g=peno
inactivity itis absolutely necessary molto umidi, polverosi, impre-
to lubricate in particular for the gnati di impuritd e soggetti a
winter period. .. | MOBILUX . .| forti sbalzi termici. Prima e
Moabil EP 2 «202C +120°Q 4550 un lungo periodo di inatti-
CONTROL OF BOLTS vita & assolutamente necessa-
To compensate the settling ria una lubrificazione. Cio vale
phenomenans it is necessary to STABYL 20°C +1202¢f AN particolare per la pausa in-
check that the locking of the fixing [ =2 § LEP2 |- : yernale.
bolts complies with the prescribed CONTROLLO DE! BULLONI
torque values. ' Pér compensare i fenomeni
During this operation the bolted % CAUTHIA | . 130°q d'assestamento & necessario
connection must be released from w4 | EPFETTT2 verificare che il serraggio dei
gensile stress caused by external bulloni di fissaggio sia confor-
orces. me ai valori di coppia prescrit-
This control must be carried out = MULTIFAK | 5o 4430°¢| f2 o
within the first 100 hours of : EP2 ' Durante questa operazione il
operation and then it is advisable collegamento bullonato deve

every about 600 hours,

The contral interval has to be reduced in case
particular operating conditions prevail or in case it
is a question of devices for which specific control
rules are required.

essere scaricato da sollecita-
zioni a trazione provocate da forze esterne. Que-
sto controllo deve essere eseguito entro le prime
100 ore d'esercizio ed in seguito & consigliabile
avvenga ogni ca. 600 ore d'esercizio. L'intervalio
di controllo & tuttavia da ridurre nel caso in cui pre-
valgano condizioni particolari d' esercizio oppure si
tratti di apparecchi per i quali siano previste speci-
fiche norme di controllc.
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LUBRICATION

For the reliability of ball bearings and components
in rotation, they must be well lubricated:

Their lubrication will aveoid direct contact (metal/
metal) between the rolling part.

The choice of the right lubricant and type of
lubrication are important, as well as a good
maintenance.

The lubricant cheoice depends from the works
conditions of the part, as temperature, speed and
environment influence.

Due to the mechanical action, ageing, and impurity
accumulation, the lubricant loose its characteristics
and it is necessary to refill it up and change it every
now and them.

,Due to the large lubricants variety, especially

greases, there would be differences in types similar,
we suggest grease lithium soap with E.P.
characteristics (wing pressura) with a working tem-
perature range fram -3Qup to 110 C°.

RELUBRICATION
The relubrication depends on many fattors, rotatlon
speed, working temperature, grease type and
working environment

So, we canonly sd@gest EE Tu =
- Ball bearings, everg-. %a% = %

‘i

"ﬂ

A= = ; iy
- Gears, every time yg noteﬂé:'alre_j;&'@ aet metalt

metal, generally evesy manti= §§ = ?’ ;
R

Foryour mformatm:i’Wé—"Es?so bt

" of greases.

LUBRIFICAZIONE

Affinché possano funzionare in maniera affidabile i
cuscinetti e le parti meccaniche in rotazione devo-
no essere adeguatamente lubrificate: la loro
lubrificazione serve ad impedire contatti diretti,
metallo su metallo, tra le parti interessate al
rotolamento. La scelta di un lubrificante adatto e
del metodo di lubrificazione specifico per agni ap-
plicazione & quindi importante, analogamente ad
una manutenzione ben fatta.

La scelta di un lubrificante dipende soprattutto dal-
le condizioni di lavoro dell'organo da lubrificare,
ossia dalla temperatura, dalla velocita, nonche dal-
l"nfluenza dell'ambiente circostante.

A causa dell'azione meccanica, dell'invecchiamento
e dal'accumulo di impurit, il lubrificante immesso
in un sistema perde gradualmente le sue proprieta,
pertanto & necessario effettuare delle aggiunte o
delle sostituzioni di tanto in tanto.

Poiché c'é disponibilita di una grande varieta di lu-
brificanti e, specie per quanto riguarda i grassi, ci
possono essere delle differenze nelle proprieta lu-
brificanti di tipi apparentemente identici, noi consi-
gliamo di utilizzare grassi al sapone di litio con ca-
ratteristiche E.P. (estrema pressione) che hanno un
campo di temperature di lavoro molto vasto (da -
30 a +110°C) quindi adatti a tutti i nostri impieghi.

n Cu deve provvedere alla
ZioHe: dlpead@da moilti fattori che sono

[ peratura ra-di lavoro, l| tipo di gras-
S0 l'amblente in cui opera.

E' perténto possibile dare solo delle indicazioni ba-
sate su datisstatistici:

-Cusdinétti, effettuare una rilubrificazione ogni 6
mesi

- Ingranaggeria e ratolamento, applicare del gras-
so quando si hotadungContatto diretto tra metailo e
metailo, generaimenté ogni mese.

A titalo informativo glénéhiamo aicune marche e
sigle di grassi.

AGIP: GR-MU/EP

CHEVRON: DURA LIGHT GREASE-EP
ESSO: BEACON EP

IP: ATHESIA-EP

MOBIL: MOBILTEMP 78

SHELL: ALVANIA EP

01/06/97
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GEARBOX

LUBRICATION

The comrect lubrication of the gearbox ensures the
maximum performance.

It is useful to remember that a large quantity of
lubricant and highly viscous oils contribute to a low
efficiency especially on high output speed helical
gearboxes.

On the contrary itis extremely important to lubricate
worm gearboxes with highly viscous oils to
guarantee a tougher lubricating film.

It is very important to consider the environment
conditions is which the unit works because
elements, such as temperature, are extremely
important to select the correct lubricant and its

RIDUTTOR!

LUBRIFICAZIONE

La lubrificazione riveste una notevole importanza
nel raggiungimento delle prestazioni ottimali dei
riduttori per cui & utile ricardare che un livello molto
alto del lubrificante ed una viscosita elevata, con-
tribuiscone ad una riduzione del rendimento in modo
particolare nei riduttori con elevate velocita di rota-
zione. Al contrario, nei riduttori a vite senza fine &
indispensabile ricorrere a lubrificanti piu viscosi per
poter garantire la presenza di una pellicola lubrifi-
cante piu tenace.

E' inoltre malto importante valutare le condizioni
arnbientali in cui opera il riduttore in quanto fattori
come la temperatura sono fendamentali per la scelta
del corretto tipo di lubrificante e della sua viscosita.

01/06/97

,Viscosity.
OIL OLIO
T ambiunts - . E . .
,m'::',,, ,_,,:_',,,_ ~10°C'+50°C | 0ec+100°C | -10°C+60°C
D O e Qliominerale Oliosintetico | Grassosintetico
Lubricant Mineral oil " Synteticoil Synteticgrease
Riduttart A il?ﬁta s.fine | Aingr. vite s. fine
] iefand Hel. and
Epamigear womgear
] _@@ante Medio Pesante
on-na%avy Normal Heavy
1] Meilana Mellana Mellana Telesia Qil 150 Telesia
Qif 220 Qil 220 Qil 460 CompoundA
ESSO Spartan EF 220 Spartan EF 320 SpartanEP 460 §220 EGL3818A
AGIP Blasia 220 Blasia 320 ‘Blasia460 Blasia S
Glicail
MOEBIL Moaobilgear630 Mobilgeare32 Mobilgear634 Glycoil 20 Greasa 00
Tivela
SHELL Omala EP 220 Omala EP 320 OmalaEP 460 | Tivela Ol WB CompoundA
BP Energol ’ Energol Enermgol Energol Energrease
GR-XP 220 GR-XP 320 GR-XP 460 8G-XP220 G-SF
TEXACO Meropa 220 Meropa 320 Meropa 460 Rando Qil Glissandro
HD Cz-63X GF 1064
TOTAL Carter EP 220 Carter EP 320 Carter EP 460
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ALARM BOARD SCHEDA ALLARMI
Slio)lnlle]Glia] vl leolieliallnlalle

o O 1
O 0O 2
o O3
O O 4
o OS5
O O&s6
O 07
O O38
o
>~ I

ololeloelelololele@ r“_'

This board shows. posgible tmubles.onihg-

a:q.—.._% m@uestaescheda rilevazeyentuali anomalie che pos-
COICh B=goh i

lighting red leds e re: 35, <31 nifesarsi nellEzmacchina e le memorizza.
protection (see pag. 5@ =0 ‘:J = a’%ﬂmﬁ%no nfé":v’faie dallaccensione dei led
Ifis not possible dom’aﬁhe EESET"?; & : f - m_-g:gmsponde una protezione
that any red led laﬁéhte lgﬁﬁ out %ﬂd! Az emd, elettrico (vedi pag.5 dello
the reason of the FotbiE ,gld o e o e Passibile effettuare I'opera-

Whit the lighting of one of these red led the ride
doesn't work and there is an acoustic signal.
The green led shows standard operations

Ziofe di RESET controllare che non ci siano dei led
fossi acdcesi sulla scheda, eventualmente ricercare
la gausa e riparare il guasto.

L'accensione\di une di questi led provoca l'arresto
delia macchina e una segnalazione acustica.

[ led verdi*acéesiindicanc una condizione di nor-

malita.

01/06/97
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PUSH BUTTON PANEL

1 co 3

PULSANTIERA

Z S

1) Timer controlling d
of this timer the duiration:o
acoustic alarm at the end of set time.

2) ROTATION CW , CCW selector : By means of
this selector it is possible decide the direction of
the machine. After pushed the START push button
( 7)) in absence of alarms, turn the selector
towards CW, the machine start to move in
clockwise sense with speed regulated by the
speed potentiometer ( 5 ). Viceversa with the
selector in the CCW position the machine start to
move in counterclockwise sense with speed
regulated by the speed potentiometer (5).

3) STOP light : If the ride is stopped, this light is
lighted.

4) ALARM light : If this light is lighted means that
some alarm happen. The alarm is visualized in the
alarm board inside the electrical board.

5) SPEED regulator : By means of thig
potentiometer it is possible to adjust the rotation
speed of the ride: if it is in the " 0 " position, the
ride remains still, if it is in the " 10 " position, the
ride rotates at a maximum speed of approx 10rpm.

el
*:atimer Sif lmposta la durata del cuclo a tempo

scaduto viene azionato un segnale acustico.

2) Selettore'ROTATION CW , CCW : Mediante
questo(selettare si imposta il verso di rotazione
della maeehingd. Depo avere premuto il pulsante di
start (7 ) e in assenza di allarmi girare il selettore
verso CW perfarruétare la macchina in senso
orario con la velo€itd impdstata dal potenziometro
“speed " ( 5). Viceversa se si imposta il selettore
verso CCW si fa ruotare la macchina in senso
antiorario con la velocita impestata dal potenzio-
metro " Speed " (5).

3) Luce STOP : Se questa spia & accesa, signifi-
ca che la macchina & ferma.

4) Luce ALARM :Se questa spia & accesa,
significa che si & verificato qualche allarme,
visualizzato sulla scheda allarmi all'interno del
quadro elettrico.

5) Potenziometro SPEED : Mediante questo
potenziometro si regola la velocita di rotazione
della macchina; se messo in posizione " 0" la
macchina rimane ferma, se messo in posizione

" 10 " la macchina ruota alla massima velocita pari
acirca 10 rpm .
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SEQUENCE OF FUNCTIONING

Upon connecting the electric system to main
network, you need to make sure that the phases
have the cyclic sense corresponding to that
utilized during the workshop testing.

For a very easy control operate as follows :
connect to the network and put both the main
breaker Q1 and the motor air cooling breaker Q11
on the ON position,and all the others on the OFF
position; you should cleary perceive a flow of air
coming out from the grid of the cooling air system
of the motor DC.

If that does not occur, invert two phases of the
cable which connects the system to the network,
seither on the network terminals or on the Q1
terminals, using the necessary precautions : upon
repeating the testing you should perceivethe air
flow.

Put the Q6 Q16 Q29 Q86/Q90 Q94 circuit
breakers to the ON position,dn order to give power
to the control panel.

Put the KEY switch ( for all thefoliow push button
see the push button picture )'tosthe ON position,
the KM41 contactor is now ready to/supply the
required feed to the push button panel/(.see circuit
diagram on pag.3).

Check that the EMERGENQY button can.be
released.

will feed the rotating:
By pushing the START button the subject will
rotate, its direction is determinate by a ROTATION
selector

Is possible to set the speed by activating the
potentiometer on the control panel.

It is also possible ( but not recornmended ) that
the subject will be stopped at the station by turning
the potentiometer counterclockwise gradually.

A safety system has been provided, based on a
cut/out switch, which is activated every time that
the subject is in the station.

This limit switch caused a KT68 timer ( see circuit
diagram on page 4 ) to release a KM63 contactor,
in order to feed the electric converter ( see circuit
diagrarm on page 4 ).

As a consequence, if during the unloading of
passengers you should turn the potentiometer
clockwise, this operation will have no effects as
the system is stopped.

During the rotation it si possible to change
direction simply by tuming the ROTATION
selectar.

The subject will slow down, stopped and than
change direction.

The time selected on the control panel timer will
activated on alarm, which tells the operator to
STOP the subject.

: jtarr ; & :car
nu:ol sy_tem-of the subject. 5 Premere |! pulsan‘te START eil soggetto inizia a

SEQUENZA DI FUNZIONAMENTO

Al momento dell'allacciamento dell'impianto
elettrico alla rete principale, bisogna controllare
che le fasi abbiano il senso ciclico corrispondente
a quello utilizzato per il collaudo in fabbrica.

Un controllo molto semplice & il seguente :
allacciarsi alla rete e porre l'interruttore principale
Q1e linterruttore Q11 del motore della ventilazio-
ne motorizzazione entrambi in posizione ON, con
tutti gli altri in posizione OFF; si deve percepire
chiaramente un flusso di aria che esce dalle griglie
di ventilazione del motore DC.

Se cid non accade, invertire due fasi del cavo che
collega I'impianto alla rete, o sui morsetti di rete o
sui morsetti di Q1, usando le precauzioni del caso;
rifacendo la prova si deve sentire if flusso di aria.
Portare in ON gli interruttori Q6 Q16 Q29 Q86
Q90 Q94 in modo da fornire alimentazione al
quadro elettrico.

Portare il commutatore a chiave KEY ( per tutti i
pulsanti nominati si deve fare riferimento alla
figura della pulsantiera } in ON, si eccita il

‘contattore KM41 ( vedi schema elettrico pag.3 ) il

quale fornisce l'alimentazione alla pulsantiera.
Accertarsi che il puisante di EMERGENZA sia
rilasciato. Si accende la lampada del pulsante di

fuotare’ il senso di rotazione & determinato dal
seleftore ROTATION (2).

La regolazione della velocita & possibile agendo
sul potenziometro posto sulla pulsantiera.

E' possibile} anche,se non consigliato, fermare il
soggetto in stazione ruotando it potenziometro
gradualmente,tutto in'senso antiorario.

In questo caso & stafo_prévisto un sistema di
sicurezza, basato su un finecorsa che viene
azionato ogni volta che il soggetto si trova in
stazione.

Questo finecorsa comanda un temporizzatore
KT868, ( vedi schema elettrico pag.4 ) il quale
provvede a sganciare il contattore KM63 che
alimenta il convertitore statico ( vedi schema
elettrico pag.4 ).

Di conseguenza se erroneamente, durante [o
scarico passeggeri, si dovesse ruotare il potenzio-
metro in senso orario, la manovra non avrebbe
nessun effetto poiche il sistema & in arresto.
Durante la rotazione e possibile invertire il senso
di marcia, basta girare il selettore ROTATION, il
soggetto decellera fino a fermarsi, quindi inverte il
senso di rotazione.

Il tempo impostabile sul temporizzatore posto sulla
pulsantiera, ha la funzione di attivare una suone-
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MACHINE OPENING AND CLOSING
SYSTEM

If the trailer is a trailer's model, before starting the
regular functioning of the machine, you should
shift from the transport position to the operative
position.

In order to move to another place, you have the
effect the inverted operation; from the operative
position you should shift to the transport position.
Also if the ride is a park model, it is possible to
have to do this operations for particular
requirement; the operations are the same ( except
of course the operation of trailer stabilization ),

In order to effect these operation, use the ordinary
motarization of the ride.

Trailer stabilization operation :

Position the trailer cheeking the operative
dimensions. If the ground;shotildwot be perfectly
smooth, it is advisable to performéa first levelling
positioning some axles under the wheels. This
operation will make easier, in a following moment,
the perfect trailer alignment with the small
adjustable feet.

Attention : for a possuble movmg of the traller,
make sure that ail:
retracted. :
Take the Iongltudmal ._em
the blocking pin. Assembl
(A) and put them undertens
adjustable feet (do- not charge/load them: ‘they
must only lean on the floor).

Position the longitudinal members (C) and tension
by means of the relevant tie rods.

Open the scenery panel, position and fix it with the
different blocking pins.

Position the sign by means of the suitable winch,
assemble the fixing pins leaving the winch cable
under tension.

Take the platform out, fix the same with the
suitable pins, assemble the 5 support legsand
level them.

Attention : Check the correct position of the
brake before starting the assembling
operations,the brake must be closed ( ride
stopped ).

if the manual operation is preferred, open the
brake acting on the suitable lever.

Remove the bolts holding the counterweight.

'tten one .,‘Per un“eventuale spostamento del

SISTEMA DI APERTURA £ CHIUSURA
DELLA MACCHINA

In caso la macchina sia su bilico, prima di iniziare
con il normale funzionamento della macchina, si
deve passare dalla posizione di trasporto alla
posizione operativa.

Per spostarsi in altro luogo bisogna effettuare la
manovra inversa; si deve andare dalla posizione
operativa alla posizione di trasporto.

Anche in caso la macchina sia posizionata su
base fissa, pud essere necessario piegare la
macchina per particolari esigenze; le operazioni
sono le medesime ( eccetto ovviamente le opera-
Zioni di stabilizzazione del rimorchio ).

Per compiere queste manovre ci si avvale della
motorizzazione di funzionamento normale della
macchina.

Operazioni di stabilizzazione del rimorchio :

Posizionare il rimorchio controllando le dimensioni
operative, qualora il terreno risultasse non perfet-
tamente piano, & preferibile eseguire un primo
livellamento posizionando delle assi sotto le ruote,
cie facilitera in un secodo tempo il perfetto ailinea-
mento del rimorchio con i piedini regolabili.

agonah (A )-e»metterh in tensione, appoggiare i
due piedini regolabili ( non caricarli, devono sclo
essere appoggiati al pavimento ).

Posiziénare i longheroni ( C ) e tensionarli con i
relativi tiranti.

Aprire il pannello dello scenario e metterlo in
posizione fissandola'cah le varie spine di
bloccaggio.

Posizionare la scrittagervendosi dell'apposito
argano, montare le spiné di fissaggio lasciando la
fune dell'argano intensione.

Estrarre la piattaforma, fissare la stessa con le
apposite spine, montare le 5§ gambe di sostegno e
livellarle.

Attenzione : Verificare la corretta posizione del
freno prima di iniziare le operazioni di
montaggio, il freno deve essere chiuso

( giostra frenata ).

Se si vuole operare in manuale aprire il freno
agendo sull'apposita leva.

Rimuovere i bulloni che tengono fermo il contrap-
peso.
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Opening operation :

The arms of the machine should be folded up.

a) You should make sure that the rotating
movement of the ride does not intercept any
element of the ride ( for example the sign or the
scenery ) or any external one; connect the ride to
the electrical network, keeping the genaral breaker
Q1 in OFF position.

b) Turn ON the main breaker Q1 and also the
breaker Q11, giving power at the ventilation motor
of the DC main motorization.

Control that the air flow come out from the
ventilation grig of the DC motor, otherwiseproceed
how descript on the paragraph " Sequence of
fdnctioning *, for the inversion of the three phases.
¢) Operate like normal cicle but with more
attention, after to have eonnected the push button
console and put in ON position all breakers ( Q6
Q16 Q29 Q86 Q90 Q949), prepare to operate the
ride.

Since this moment absolutely\no person should be
on the trajectory of the veicles arms and of the
counterweight arms.

d) Push the " Reset " button and after the
"START " button; adjust with the potentiometer
the right speed with that the veicle arms have 10
rotate for to came ta the vertical position J.m'ul they
meet the countenueughtarm
Operations too muchfast arezdangerou
much slow can overload th DG moto
ac/dc converter, generaﬂng n-alarm \a
cause an immediate fall.of the veicle.
e) When the veicle arms are in vertical pOSltl n
and their contact sides are perfectly leaned on the
counterwise arms ones, push the button
" Emergency ", turn on OFF position the key
commutator and bring the key and put the breaker
Q1 in OFF position.

Connect with bolts the veicle arms to the
counterweight arms.

At this moment the machine can start to work.

Tear down operation

a) Block the veicle high, the arms on a vertical
position.

b) Put the key commutator of the control panel on
OFF position and bring the key, put down the

" Emergency " button and turn OFF the general
breaker Q1.

Take out the bolts connecting the veicle arms to
the counterweight arms.

¢) Since this moment absolutely no person should
be on the trajectory of the veicles arms and of the
counterweight arms.

Turn ON the breaker Q1, put the key commutator
on ON position, release the button " Emergency "
and push the button " Reset ", having the usual
breakers in ON position, required for normal

Operazione di apertura :

Si ha la macchina con i bracci piegati.

a) Ci si ponga in condizione di non intercettare
nessun elemento della giostra ( ad esempio
scenario, insegna luminosa ) oppure esterno, con
il movimento rotatorio del soggetto e si colleghi la
giostra alla rete elettrica, con linterruttore genera-
le Q1 ( interruttore in posizione OFF ).

b) Si chiuda l'interruttore principale Q1 e si
chiuda anche l'interruttore Q11, fornendo cosi
alimentazione al motore di ventilazione della
motorizzazione DC.

Controllare che venga espulsa aria dalle griglie di
ventilazione del motore DC, altrimenti procedere
come descritto nel paragrafo  Sequenza di
funzionamento ", per linversione delle fasi di
alimentazione.

¢) Procedere come durante le operazioni normali,
ma con ancora pil attenzione; dopo aver collega-
to la pulsantiera e portato in ON tutti gli interruttori
( Q6 Q16 Q29 Q86 Q90 Q94 ) ci si appresti a
manovrare la macchina.

Da questo momento nessuno e per nessun
motivo deve trovarsi nelle traiettorie dei bracci
contrappeso e del soggetto.

d) Si prema il pulsante di " Reset " e successiva-
mente.il pulsante " START "; si regoli con il
-po’tenznomentro la glusta velocnté con cui i bracci
.soggetto ¢ devono ruotare per portarsi in posizione
Jverticale; sino ad nncontrare i bracei contrappeso.
Manovre., troppa _l?SOl'lO chiaramente pericolo-
e pér la‘macchina stessa, esasperatamente
lehte pessono sovraccaricare il motore DC e il
conyertitore, provocando un allarme che pud
causare ufa brusca discesa del soggetto.

e) Una voita che i bracci soggetto sono verticali e
le flange soriojh perfetto contatto con quelle dei
bracci contrappeso,/si prema il pulsante
* Emergency ", Si'poriga il commutatore a chiave
in posizione QFF, portand®’la chiave con se e si
ponga l'interruttore Q1 in posizione OFF.

Si connettano quindi con i bulloni, i bracci sogget-
to ai bracci contrappesao.

In questo mornento la macchina pud cominciare
ad operare.

Manovra di chiusura :

a) Si blocchi il soggetto in alto, con i bracci in
posizione verticale.

b) Si ponga la chiave della pulsantiera in posizio-
ne OFF e si estragga per portarla con se, si
prema il pulsante " Emergency " e si apra l'inter-
ruttore generale Q1.

Si toigano i bulloni che collegano i bracei soggetto
ai bracci contappeso.

c) Da questo momento nessuno & per nessun
motivo deve trovarsi nelle traiettorie dei bracci
contrappeso e soggetto.
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EMERGENCY OPERATION

In case of immediate danger or in any other
situation in which it is considered essential to stop
the system in the shortest possible time, perform
the following procedure :

1 The operator must press the EMERGENCY
button located on the control board.
This action will cause the arrest of all the system's
functions and will make the brake intervene on the
DC motor ( this brake works also in case of
power failure ).

In case it were possible to re-establish the system
to its normal functionment, release the
EMERGENCY brake and provide to the
passengers unloading following the usual proce-
dure.

2 In case the failuresér the’malfunctionment would
not allow the operator to 'start again the system,
perform the following procedure:

a) Board on the rear section of theide; lift the
protective plate and secure it open with,the special
rod.

b) Slowly actionate the brake's release device by
moving the Iever ( see ﬁg )

Sy oty

and close the protective CoVeRE 33
d) Open the vanousféatesram-le !
unload. 3 g’ 27

e) Before startmg again the system rnake sure
that everything works properly.

Brake released for power out/hand cranck
operation
Freno rilasciato per funzionamento manuale

OPERAZIONI IN CASO DI EMERGENZA

Qualora si presentino situazioni di pericolo imme-
diato od altre situazioni per cui si ritiene indispen-
sabile fermare la macchina nel pil breve tempo
possibile, agire come segue :

1 L'operatore deve premere il pulsante di
EMERGENZA posizionato sul pannello comandi.
Questo pulsante provoca l'arresto di tutte le
funzioni della macchina, e fa intervenire il freno
posto sul motore DC, il quale arresta la macchina
( questo freno funziona anche in caso di
mancanza di tensione ).

Nel caso sia possibile ripristinare il funzionamento
normale della macchina, rilasciare il pulsante di
EMERGENZA e procedere come al solito per
scaricare le persone.

2 In caso il guasto o I'anomalia non permetta di
riavviare la macchina, procedere come segue :

a) salire nella parte posteriore della macchina,
sollevare la lamiera di protezione e mettere
I'apposito fermo.

b) Agire lentamente sul dispositivo di sblocco del
freno, spostando la leva ( vedi figura qui sotto ), il
soggetto inizia a muoversi fino a posizicnarsi in
fase discarico. ..
to puntO:rl ortare la Ieva in posmone

;J_* ; JZ'
che tutto funzlom regolarmente

Normal operation set-up position
Pasizione in funzionamento normale
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ALARM BOARD SCHEDA ALLARMI
HERRRENERSNENSESE
ool
O|0 |2
0|0 |3
ojo 4
olo |5
. °1916
ojo|/
0108
SRR = £
This board shows possible troubles on the.ride by Questa scheda rileva eventuali anomalie che
lighting red leds each figure corresponds an possono manifestarsi nella macchina e le memo-
electric protection ( see pag., 3. of CHICE izza. Le anomalle sono rilevate dall accensione

diagram ).
If is not possible doing the
check that any red ledis lig]
find out the reason:ofthe tro

With the lighting of 6ne of these red: led the ride _ n
doesn't work and there is an acoustic sugnal acCesi sulla scheda eventualmente ricercare la
The green led shows standard operations. causase riparare il guasto.

L'accensionetdi uno di questi led provoca l'arresto
della mag¢china'e una segnalazione acustica.

| led verditaecesi indicano una condizione di
normalita.

-
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MAINTENANCE

GEAR GROUP :

a) Gears : Every 15-20 days, it is necessary to
spread grease on the surface of the teeth,

This should only be done when the ride is
stationary.

( see chapter 1 paragraph " Lubrication " ).

b) Check that the gears are working correctly.
Ensure that there are no foreign object in the
coupling teeth.

¢) Check the torque wrench setting of the
balance weight bolts with a trorque wrench,

If the ride is on a trailer, the screws must be
replaced every year ( see " Tightening torques on
%the chapter 1" ).

d) Ensure that the reducer coupling bolts are
securely connected tojthe fixed structure; using a
torque wrench ((see " Tightening torques on the
chapter 1" ).

e) Every month check'the weldings. Ensure that
there are no cracks.

MANUTENZIONE

GRUPPO INGRANAGGI :

a) Ingranaggi: ingrassare regolarmente spal-
mando del grasso sulle superfici di contatto dei
denti, operazione da eseguire ogni 15-20 giorni.
Attenzione operazione da effettuare a macchina
ferma ( vedi nel capitolo 1 paragrafo
" Lubrificazione " ).

b) Controllare che gli ingranaggi lavorino regolar-
mente, accertarsi che non si siano introdotti corpi
estranei tra i denti di accopiamento.

¢) Controllare la tensione dei bulloni ( & essen-
ziale il controllo con chiave dinamometrica ) di
fissaggio dei contrappesi ( se la giostra & su
rimorchio & necessario sostituire le viti ogni anno )
( vedi valori di serraggio nel capitolo 1).

d) Controllare il fissaggio dei bulloni che fissano i
riduttori alla struttura fissa, inizialmente dopo 2-3
giorni di lavoro, successivamente ogni mese; &
essenziale il controllo con chiave dinamometrica.
( vedi valori di serraggio nel capitolo 1 ).

e) Mensiimente effettuare un controllo visivo
delle saldature, accertarsi che non si siano segni
di cricche.

3
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TRANSMISSION :

a) Check the gear boxes oil level every month; if
necessary change the oil. ( see paragraph " Gear
box " on the chapter 1 ).

b) Every month lubricate the universal joint, using
a suitable lubricator. ( see paragraph " Lubrication "
on the chapter 1).
¢) Check the rotation engine. Make sure that,
during the rotation, it is operating normally
otherwise, stop the bus and make a thorough
check. ( see paragraph " DC motor * on the
chapter 1).

d) The ventilator engine filter has to be checked
and cleaned every month with scap and water.

The discharge of air through the louver must be
checked every day

The no operation of this ventilator, will cause
serious problems 16 the direct current motor.

e) Check the limit switch is working ( see
paragraph " Sequence offanctioning " on this
chapter ).

f) Check that the driving axle brake is working
properly.

g) Check the tightening of the miotor boits and
universal joint ( see paragraph " Tightening
torques " on the chapter 1 ).

O AT, ———

TRASMISSIONE :

a) Mensilmente verificare il livello olio nei riduttori,
visibile attraverso il tappo livello, provvedere inoltre
al cambio olio programrmato { vedere capitolo 1
paragrafo " Riduttori * ).

b) Mensilmente provvedere alla lubrificazione del
cardano, tramite I'apposito ingrassatore ( vedere
capitolo 1 paragrafo " Lubrificazione " ).

c) Controllare mensilmente il motore della rotazio-
ne, accertarsi che durante la rotazione il suo funzio-
namento risulti regolare, in caso di funzionamento
anomalo fermare la macchina ed effettuarne il
controllo. ( vedere capitolo 1 paragrafo " Motore
DC").

d) Mensilmente controllare ed eventualmente
pulire, utilizzando acqua e sapone, il filtro posto sul
ventilatore del motore DC, giornaimente accertarsi
che dalle ferritoie poste sul motore DC fuoriesca
una buona quantita di aria.

Il mancato funzionamento di codesto ventilatore pud
provocare seri danni al motore in corrente continuz.

e) Controilare il funzionamento del finecorsa
( vedere nel paragrafo " Sequenza di funziona-
mento " presente in questo paragrafo ).

f) Saltuariamente verificare il buon funzionamento
del freno posto in asse con il motore
g) Controllare il serraggio delle viti motore e giunto

ico (..vedere capitolo 1 paragrafo " Valori di
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SLIP RING
Every 6 months :

a) Check the wear status of the brushes.

If necessary change them unscrewing the two fiing
SCrew,

b) Check the integrity of the wires coming.from the
brushes and from the collector.

¢) Check the proper operation of the arm supporting
the brushes. Check the proper pressure of the
spring on the ring.

d) Check the proper isolation of the rings.

COLLETTORE
QOgni 6 mesi effettuare i sequenti controlli:

a) Verificare lo stato di usura dei carboncini delle
spazzole, eventualmente sostituirli allentando le due
viti di fissaggio.

b) Controllare l'integrita ed il fissaggio dei cavi che
partono dalle spazzole e dal collettore.

¢) Verificare che il braccetto di supporto della
spazzola sia libero di muoversi, controllare inoltre
che la molla effettui la giusta pressione sull'aneilo.
d) Verificare l'integrita dell'isolamento degli anelli.
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DV-300 c:\PLANE2.DV
25.2.1998

FUNCTION MIN MAX FACTORY CURRENT UNIT

Basic Menu

\__’,"
Actual spd (rpm) -8192 8192 0 -6 rpm
Motor current -250 250 0 0 %
Acc. delta speed 0 4294967040 100 1420 FF
Acc. delta time 0 65535 1 9 s
Dec. delta speed 0 4294967040 100 1420 FF
Dec delta time 0 65535 1 9 s
Ramp ref 1 -2840 2840 0] -1423 FF
T current lim + 0 200 100 200 %
T current lim - 0 200 100 200 %
Encoder 2 pulses 600 9999 1000 1024
Speed base value 0 16383 1500 1420 FF
Speed P 0.00 100.00 10.00 6.00 %
Speed I 0.00 100.00 1.00 2.00 %
Motor nom flux 0.00 14.00 14.00 3.10 A
R&L Search(0=0FF_ 1=0N 0 1 0] 0
Main commandsd{Term. /D 0 1 1 0
Basic Menu/Drives Type

' Drive Size 0 65535 140 140 A

2B + E (Off/0On) 0 1 0 0
Software version 0 V5.200
Monitor/Speed DRC

p— Ramp ref (d) -32768 32767 0 0 FF
Ramp output (d) ~32768 32767 0 0 FF
Speed ref (d4) -32768 32767 0 0 FF
Actual spd (d4) -32768 32767 0 -6 FF
Monitor/Speed Rpm
Ramp ref (rpm) ~32768 32767 0 0 rpm
Ramp output (rpm) -32768 32787 0 0 rpm
Speed ref (rpm) -32768 32767 0 0 rpm
Actual spd (rpm) -8192 . 8192 0 -6 rpm
Enc 1 speed ~-8192 8192 0 0 rpm
Enc 2 speed -8192 8192 0 0 rpm
Monitor/Speed %
Ramp ref (%) -200.0 200.0 0.0 0.0 %
Ramp output (%) -200.0 200.0 0.0 0.0 %
Speed ref (%) -200.0 200.0 0.0 0.0 %
Actual spd (%) -200.0 200.0 0.0 -0.5 %
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FUNCTION MIN

FACTORY

CURRENT

Monitor/Measurements

Mains voltage 0
Mains frequency 0.0
Qutput voltage 0
Motor current -250
T current ref -200
Flux reference 0.0
Flux current 0.0

Monitor/I-0

Rig input term
Dig input term
Dig input term
Dig input term
Dig input term
Dig input texrm
Dig input term
Dig input term
Dig input term
Dig input term
Dig input term 10
Dig input term 11
Dig input term 12
Dig input term 13
Dig input term 14
Dig input term 15
Dig input term 16
Dig output term

Virtual dig inp

Virtual dig out

O 0 JG e WM P

jopepeRaolsRalfsBolololoNoNoloNoNoNoloRol o]

Ramp ref 1/2

Ramp ref 1 -2840
Ramp ref 1 (%) -200.0
Ramp ref 2 -2840
Ramp ref 2 (%) -200.0

Speed ref 1-2

-2840
% -200.0
-2840
% -200.0

Speed ref
Speed ref
Speed ref
Speed ref

999
70.0
993
250
200
100.0
100.0

65535

HFERHRRPRRRRHBS PR R R

65535
65535
65535

28490
200.0
<2840
200.0

2840
200.0
2840
200.0

OO OO OoOQOC

oo Co

e ool

jlopejseolecloNolosBoBoNoNoNoNoNoNoNoRoNoRe)

|,_-I
o
8]
S

38
V3]
sl HeoloNoRoNol HeoloNoNaoloNoNoNoN ol o]

-1423
-100.2

OO oo

FF

F

e Hj o

FF

F

o 1] o
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FUNCTION

c:\PLANE2 .DV

T Current

T current ref 1
T current ref 2

Limits/Speed amount

Speed min amount
Speed max amount
Speed min pos
Speed max pos
Speed min neg
Speed max neg

Limits/Current limits

T curr limfitype

T current 1lim

T current lim +

T current lim -

In use Tcur lim+

In use Tcur lim-
Current lim red
Torque red(0=no act 1

Limits/Flux limits

Flux current max
Flux current min

Ramp/Accel. -Decel.

Acc. delta speed
Acc. delta time
Dec. delta speed
Dec delta time

Ramp/Quick stop

QStp delta speed
Q0Stp delta time

Ramp

Ramp shape (Lin./S sh
S shape t const

8 acc t const

S dec t const

Ramp +/- delay
Fwd-Rev

Enable ramp (Dis./En.)
Ramp out=0(0=act 1l=no
Ramp in=0(0=act l=no
Freeze ramp(0O=act 1l=n

OoO0OCOoODO0OOC jleNeoBeNoNoNe]

SN

100
100
100

CCOO0oO

200
200

4294967040
42949567040
4294967040
4294967040
4294967040
4294967040

200
200
200
200
200
200

100
100

4294967040
66535
4294967040
65535

4294967040
65535

3000
3000
3000
65535

HEE W

5000

5000

5000

100
100
100

100

100

100

100

1000

300
300
300
100

R

2000

2000

2000

200
200
200
200
200
100

100

1420

1420

1000

300
300
300
100

HE R R H

o o®

FF
FF
FF
FF
rr
F¥

¢ o o I o o

o oye

FF

FF

FF

ms
ms
ms
ms
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FUNCTION MIN MAX FACTORY CURRENT TUNIT
N Speed Regulation
Speed ref (rpm) -32768 32767 0 0 rp
Speed reg output -200 200 0 0 %
Lock speed reg (0=0FF 0 1 0 0
Enable speed reg(Dis. 0 1 1 1
Lock spd I(0=act 1l=no 0 1 1 1
Prop. filter 0 1000 0 0 ms
Speed Reg./Spd 0 logic
Enable spd=0 I(Dis./E 0 1 0 1
Enable spd=0 R(Dis./E 0 1 0 0
Enable spd=0 P(Dis./E 0 1 0 1
Spd=0 P gain 0.00 100.00 10.00 6.00 %
Ref 0 level 1 32767 10 100 FF
Speed Reg./Speed/up
: Speed up gain 0.00 100.00 0.00 0.00 %
§ Speed up base 0 - 16000 1000 1000 ms
| '  Speed up filter 0 1000 0 0 ms
E Speed Reg./Droop fnct
Droop gain 0.00 100.00 0.00 0.00 %
‘ Droop filter 0 1000 0 0 ms
M’ Load comp -200 200 0 0 %Idn
Droop limit 0 2840 1500 1500 FF
Enable droop 0 1 0 0
Current Regulation
T current ref -200 200 0 0 %
Motor current -250 250 0 0 %
Arm resistance 0.0000 1.0000 0.5000 0.6400 Ohm
Arm inductance 0.80 130.00 4 .00 5.53 mH
E int -80 . 80 0 -17 v
R&L Search{(0=0FF 1=0N 0 1 0 0
Zero torque (0=act 1l=n 0 1 1 1
Flux Regulation
Enable flux reg(Dis./ 0 1 1 1
Flux reg mode (0-2) 0 2 0 0
Enable flux weak (Dis. 0 1 0 0
Speed-0 f weak(Dis./E 0 1 0 0
Flux reference 0.0 100.0 0.0 0.0 %
Flux current 0.0 100.0 0.0 .0 %
Qut vlt level 0.0 100.0 100.0 100.0 %
Nom flux curr 0.5 70.0 14.0 14.0 A
Motor nom flux 0.00 14.00 14.00 3.10 A
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FUNCTION

Flux Regulation/Flux/if curve

Ifield cnst40

Ifield cnst70

Ifield cnst80

Set flux/if

Reset flux/if

Perc values/Speed reg
Speed P

Speed I

Speed P bypass

Speed I bypass

Perc valueg/Flux reg

Flux P
Flux I

Perc values/Voltage reg

Voltage P
Voltage I

Base values/Speed reg

Speed P base
Speed I base

Base values/Flux reg

Flux P base
Flux I base

Base values/Voltage reg

Voltage P base
Voltage I base

In Use values

Speed P in use
Speed I in use

o
loloReNoNe]

.00
.00
.00
.00

oo OO

(@]

.00

0% 00X

0.001

0.0100
0.0100

100.
100.
100.

100.
100.
100.
100.

100.
100.

100

100.

HE OOoOOo

o0
00
0c
00

00
0o

.00

0o

35.840
1.120

32767
32767

2.5000
18.1818

100.
100.

00
00

FACTORY

40.
70.
90.

10.

10.

30
40.

10.7

o0 oo

00

.00

00

.00

.00
.00

.00

00

52

0.336

32
32

2.25
Y636

77
77

00
36

CURRENT

40.
70.
S50.

O o oo

.00
.00
.00
.00

W oy

.00
.00

[l 3N

30.00
40.00

10.752

3277
3277

2.2500
16.3636

£

oh® o P

o oP° o o®

o o

a¢ o

A/rp
0.336A/rpm*

&° Hh

)
K3

/v
v

o° o
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FUNCTION

¢:\PLANE2.DV

FACTORY

CURRENT

Configuration

Main commands (Term. /D
Control mode (Local/Bu
Speed base value

Full load curr

Max. out voltage

Ok relay func.

Ser answer delay

Conf/Speed fbk

Motor max speed

Speed fbk sel

Enable fbk contr(Dis.
Enable fbkbypass (Dis
Flux weak speed

Speed fbk error

Tacho scale

Speed offset

Encoder 1 pulses
Encoder 2 pulses
Refresh enc 1(Dis./En
Refresh enc 2(Dis./En

Conf/Drive Type

Drive Size
2B + E (Off/On)
Software version

Conf/Dimension factor

Dim factor num
Dim factor den
Dim factor text

Conf/Face value fact

Face value num
Face value den

Prog. Alarms

Fail. supply Latch
Ok rela
Undervoltage Thr
Latch
Ok rela
Hold of
Regtart
Activit
Latch
Ok rela
Hold of

Overvoltage

C OO0 00O

-20.00
600
600

-32768
-32768

leSeoReBeBoRoNoNoRoNeNo]

16383
140.0
999

900

6553

100
100
3.00
20.00
9999
99989

65535

-2147483648 2147483520
~2147483648 2147483820

32767
32767

1500
140.0
400

1500

100
22
1.00
0.00
1024
1000

1420
59.7
400

1720

100
59
3.00
0.00
1024
1024

140

V5.200

<

ms

rpm

o2 o

ms
ms

ms
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FUNCTION

c:\PLANE2.DV

FACTORY

CURRENT

Heatsink
Overtemp mot.

Extern. Fault

Overcurrent

4

Field lcss

Spd fbk loss

Opt2 failure

Bus loss

Hw optl fail.

En. seqg. err.

Regtart
Activit
Ok rela
Activit
Ok rela
Activit
Latch
Ok rela
Hold of
Restart
Thr
Activit
Latch
Ok rela
Hold of
Resgtart
Activit
Latch
Oksrela
Hold/ of
Restaxt
Activit
Ok rela
Hold of
Acgtivit
Ok rela
Activit
Latch
Ok rela
Hold of
Restart
Activit
Ok rela
Activit
Latch
Ok rela

I/0 Conf/An.outputs

Select output
Scale output 1
Select output
Scale output 2
Select output
Scale output 3
Select output
Scale output 4

1

2

3

4

-10

-10.

-10.

-10.

OCOOCOHOCOCOOOONOOHOOODOOOOOOODOOOOOHOOOR O

.000

000

000

000

10000

NP, R WO

10000
10000

200

10000
10000

10000
10000

10000

SNSNT NEET)

10000
10000

10.

10,

10.

10.

R,

80
Q00
80
oo
80
000
80
000

HEFMPNOOHHEFNEFMNORNOCOHREHNOOHHFOODCOHKHKRNHENRNGC

1.000
16
1.000
27
1.000
20
1.000

1000

EPHMRPWOOHHWRERWIXIOFROOHENOOHFHFMNOCOCORFWREWRNW

16
1.000
16
1.000
27
1.000
20
1.000

ms

ms
ms

o

ms
ms

ms
ms

ms

ms
ms
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FUNCTION MIN MAaX FACTORY

CURRENT

I/0 Conf/An.inputs

Select input 1 0 26 4
An in 1 target (Ass/No 0 1 0
Input 1 type 0 2 0
Input 1 sign(0=neg 1= 0 1 1
Scale input 1 -10.000 10.000 1.000
Tune value inp 1 0.100 10.000 1.000
Auto tune inp 1 0 1 0
Input 1 filter 0 1000 0
Offset input 1 -32768 32767 0
Select input 2 0 26 0
An in 2 target (Ass/No 0 1 0
Input 2 type 0 2 0
Input 2 signf(0=neg 1= 0 1 1
Scale inpug 2 -10.000 10.000 1.000
Tune valuelinp 2 0.100 10.000Q 1.000
Auto tune inpe2 0 1 0
Offset input 2 -32768 32767 0
Select input 3 0 26 0
An in 3 target (Ass/No 0 : 1 0
Input 3 type 0 2 0
Input 3 sign(0=neg 1= 0 1 1
Scale input 3 «10,.000 10.000 1.000
Tune value inp 3 000 10.000 1.000
Auto tune inp 3 0 1 0
Offset input 3 -32768 32767 0

I/0 Conf/Dig.outputs

Digital output 1 0 38 8
Digital output 2 0 38 9
Digital output 3 0 38 2
Digital output 4 0 38 6
Digital output 5 0 38 4
Digital output 6 0 38 12
Digital output 7 0 38 11
Digital output 8 0 38 14
Relay 2 0 35 23
I/0 Conf/Dig.inputs

Digital input 1 0 58 0
Digital input 2 0 58 0
Digital input 3 0 58 0
Digital input 4 0 58 0
Digital input 5 0 58 0
Digital input 6 0 58 0
Digital input 7 0 58 0
Digital input 8 0 58 4]

25
12
24

12
11
14
23

OCCcC OO OO ®

ms
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FUNCTION

FACTORY

CURRENT

Add speed funct
Auto capture (0=0FF 1=
Adap.spd reg

Enable spd adap(Dis./
Sel. adap type (Spd/A.
Adap reference

Adap speed 1

Adap speed 2

Adap joint 1

Adap joint 2

Adap P gain 1
Adap I gaingk
Adap P gain 2
Adap I gain 2
Adap P gain 3
Adap I gain 3

Speed Control

Spd threshold +
Spd threshold
Threshold delay
Set error

Set delay

Speed Zero

Speed zero level
Speed zero delay

Functions/Motor pot.
Enab. motor pot (Dis./
Motor pot sign (0O=neg
Motor pot reset
Functions/Jog function
Enable jog(Dis./En.)

Jog reference
Jog selection(Spd/Rmp

ococo oR o OB

leNeoNel

32767
200.0
200.0
200.0
200.0

100.
100.
100.
100.
100.
100.

00
00
00
00
0Q
00

32767
32767
65535
32767
65535

32767
66535

32767

1000
20.3
40.7
6.1
6.1
10.00

10.00

10.00

1000
1000
100
100
100

10
100

oo

ol e

1000
20.3
40.7
6.1
6.1
10.00

10.00

10.00

1000
1000
100
100
100

150
100

o RO

oo o

F

o O® d° o &P o o O o o Hj

FF
FF
ms
FF
ms

FE
ms

FF
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FUNCTION

FACTORY

CURRENT

Functions/Mult.spd fct

Enable multi spd(Dis.
Multi speed
Multi speed
Multi speed
Multi speed
Multi speed
Multi speed
Multi speed
Multi speed sel.

N W

Functions/Mult.ramp fct

Enable multdegxamp (Dis
Ramp selector
Acc delta speged 0
Acc delta timé&\Q
S5 acc t const Q
Dec delta speed <0
Dec delta time 0
S dec t const 0
Acc delta speed 1
Acc delta time 1
S acc t const 1
Dec delta speed 1
Dec delta time 1
S dec t const 1
Acc delta speed 2
Acc delta time 2
S acc t const 2
Dec delta speed 2
Dec delta time 2
S dec t const 2
Acc delta speed 3
Acc delta time 3
S acc t const 3
Dec delta speed 3
Dec delta time 3
5 dec t const 3

Functions/Overload contr

Enable overload(Dis./
Overload mode (0=Curr.
Overload current

Base current
Overload time

Pausgse time

- = - - P B B
o o (o] =] o (=] o]
loReeloRoloRoRoNoNolNe NoRoNorosloleololoNoRoReoloRoRo R ®)

[}
o

=
(=]
OO C OO

3
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000
4294967040
65535

3000

200
100
65535
65535

loBeoBsoloBoRoNoRoN el

100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300

100
80
30

300

lsBoNoNoNoloNoRelN e

100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300
100

300

200
100
10

FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF

FE

ms
FF

ms
FF

ms
FF

ms
FF

ms
FF

ms
FF

ms
FF

ms

P e

L]
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FUNCTION MIN MAX

Functions/Stop control

Stop mode 0 3
Spd 0 trip delay 0 40000
Trip cont delay 0 40000
Jog stop ctrl (OFF/ON) 0 1
Functions/I/n curve

I/n curve 0 1
I/n 1lim 0 0 200
I/n lim 1 0 200
I/n lim 2 0 200
I/n 1lim 3 0 200
I/n lim 4 0 200
I/n Speed 0 1720
Spec. funct/Test/ Gener.

Gen access 0 5
Gen frequency 0.1 ‘ 62.5
Gen amplitude 0.00 200.00
Generator offset -200.00 200.00
Spec. functions

Life time 0.00 65535.00
Spec. funct/Links/Linkl

Source 0 65535
Destination 0 65535
Mul gain -10000.000010000L00000
Div gain -10000.000010000.Q0000
Input max -21474836482147483520.
Input min -21474836482147483520%
Input offset -21474836482147483520.
Output offset -21474836482147483520.
Inp absolute (OFF/ON) 0 1
Spec. funct/Links/Link?2

Source 0 65535
Destination 0 65535
Mul gain -10000.000010000.00000
Div gain -10000.000010000.00000
Input max -21474836482147483520.
Input min -21474836482147483520.
Input offset -21474836482147483520.
Output ocffset -21474836482147483520.

Inp absolute (OFF/ON) 0 1

FACTORY

oD C M

OO COoOHRE

leNeNeN

lsReoNeNeNoReNel

.00000
.00000
.00000
.00000
.L0000
400000

.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

CURRENT

COoOoOC oo

12.55

.Q0000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

CoO oo HE

.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

CC OO+

ms
ms

O o o o° o oF

m

H

o° o\® I
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FUNCTION MIN MAX FACTORY

CURRENT

Spec. funct/Pad Param.

Pad 0 -32768 32767 0
Pad 1 -32768 32767 0
Pad 2 -32768 32767 0
Pad 3 -32768 32767 0
Pad 4 -32768 32767 0
Pad 5 -32768 32767 0
Pad 6 -32768 32767 0
Pad 7 -32768 32767 0
Pad 8 -32768 32767 0
Pad 9 -32768 32767 0
Ead 10 -32768 32767 0
Pad 11 -32768 32767 0
Pad 12 -32768 32767 0
Pad 13 -32768 32767 0
Pad 14 -32768 32767 0
Pad 15 -32768 32767 0
Bitword Pad A 0 65535 0
Pad A Bit 0 0 1 0
Pad A Bit 1 0 1 0
Pad A Bit 2 0 1 0
Pad A Bit 3 0 1 0
Pad A Bit 4 0 1 0
Pad A Bit 5 0 1 0
Pad A Bit 6 0 1 0
Pad A Bit 7 0 1 0
Pad A Bif 8 0 1 0
Pad A Bit 9 0 1 0
Pad A Bit 10 a 1 0
Pad A Bit 11 0 1 0
Pad A Bit 12 0 1 0
Pad A Bit 13 0 1 0
Pad A Bit 14 0 1 0
Pad A Bit 15 0 1 0
Bitword Pad B 0 65535 0
Pad B Bit 0 0 1 0
Pad B Bit 1 0 1 0
Pad B Bit 2 0 1 0
Pad B Bit 3 0 1 0
Pad B BRit 4 0 1 0
Pad B Bit 5 0 1 0
Pad B Bit 6 0 1 0
Pad B Bit 7 0 1 0
Pad B Bit 8 0 1 0
Pad B Bit 9 0 1 0
Pad B Bit 10 0 1 0
Pad B Bit 11 0 1 0
Pad B Bit 12 0 1 0
Pad B Bit 13 0 1 0
Pad B Rit 14 0 1 0
Pad B Bit 15 0 1 0

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
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FUNCTION

Options/Option 2
Enable OPT2
Options/PID

Enable PI PID
Enable PD PID
Feed_fwd PID

PI output PID
Real FF PID

PD output PID

PID out. sign PID
PID output

Options/PID/source

PID source
PID source gain

c:\PLANE2.

DV

-10000

-10000
-10000

-10000

0
-100.000

Options/PID/Referenced

PID error

PID feed-back
PID offs. sel
PID offset 0
PID offset 1
PID clamp

-10000
-10000

10000
-10000
-10000

Options/PID/PI controls

PI P gain PID

PI I gain PID

PI steady thr

PI steady delay
P init gain PID
I init gain PID
PI central v sel
PI central vl

PI central v2

PI central v3

PI top lim

PI bottom lim

PI integral freeze

.00
.00

oo

o

.00

.00
.00
.00
.00
.00

C o000

10000

10000
10000

10000

65535
100.000

10000
10000

10000
10000
10000

1o
100.

00
00

10000
60000

100.
.Q0

100

10.
.00

10

10.
10.
10.

0¢C

00

00
00
Qo

FACTORY

eN_NeNoRoNoNoNe]

CURRENT

100

CRPOoOCOoOoOCO

o® @

m

o o I
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FUNCTION MIN

FACTORY

CURRENT

Options/PID/PD controls

PD P gain 1 PID 0.00
PD D gain 1 PID 0.00
PD P gain 2 PID 0.00
PD D gain 2 PID 0.00
PD P gain 3 PID 0.00
PD D gain 3 PID 0.00
PD D filter PID 0
Options/PID/Target

PID target 0
PID out scale -100.000
Options/PIP/Diameter calc
Diameter calc 0
Positioning spd -100
Max deviation -10000
Gear box ratio 0.001
Dancer constant 1
Minimum diameter 1
Service

Spd thr gen mot 0
Delta I min 0
Service/Mot spd fbk

Enc 1 filter 1
Mod_enc filt 0.003
Encoder 1 thr fac 0.10

Encoder 2 thr fac 0.10

100.00
100.00
100.00
100.00
100.00
100.00

1000

65535
100.000

100
10000
1.000
10000

2000

10
200

10000
1.000
Q0 450
0450

10.00

10.00

10.00

8000
1.000

600
0.050
0.20
0.20

10.00
10.00

10.00

8000
1.000

600
0.050
0.20
0.20

rpm

mm
cm

e

us






