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However, theinstallation of a residual current breaker
does not mean exemption from all the precaution
which should be taken by using electric power.

In particular:

- remember to push test button"T" each month. The
residual current breaker should then snap.

- before changing bulbs or fuse, be sure that the
power is shut off for the whole installation by open-
ing the general breaker.

- do not leave wires unshield, but arrange for their
substitution immediately.
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I'energia elettrica.

In particolare:

- ricordare di premere il tasto di prova “T* ogni mese.
Il differenziale deve scattare. Se cid non avvenisse
provvedere alla sua sostituzione.

- prima di effettuare cambi di lampade e di fusibili,
accertarsi di avere tolto tensionea tutto l'impianto,
aprendo l'interruttore generale.

- non tollerare che vi siano fili spellati, ma provvedere
alla loro sollecita sostituzione.




INDUCTION MOTORS
PROTECTION
The motors have IP 44 degree of protection.

They aretherefore protected against contact with live
parts as well as tools or similar, against spraying or
splashing water and also against the introduction of
solid bodies greater than 1 mm,

The terminal-box has IP 55 degree of protection.
TECHNICAL SPECIFICATIONS

The motor-housing is made of high-quality cast-iron,

is exterpally ribbed.

Ventilation is obtained by means of an external fan

made of aluminium alloy or thermosetting resin.

The external fan is connected to opposite drive-end

and is protected by a cast-iron guard.

Rotation may be clockwise or anti-clockwise.

The stator unitawhieh is made of low-loss sheet iron

is automatically welded and strongly fixed on to the

housing.

The rotor carries a dig-cast\aluminium cage and is

firmly fixed to the shaft gither By knurling or by sunk

keys and is always dynamically’balanced.

BEARINGS

The motorsuptotype "160" are mountedwith perma-

- nently lubricated bearings.

From type "180" onwards the motors agé mounted
with open, ball or roller bearings with greasérs.

TERMINAL-BOX

The standard terminal-plate has 6 terminals marked
withletters U1-V1-W1 forthe beginnings of the phases
and U2-V2-W2 for the ends.

The six terminals arrangement with delta or star
connection allows for the motor to be fed with two
voltage (for example 220 Voit 380 Volt).
Theterminal-box can be turned in steps 0f 90° to take
up any of the four possible positions.

DELTA CONNECTION 220 Voit
COLLEGAMENTOQ TRIANGOLOQ 220 Volt

U2 v2

;w !m
]
S T

w2
VAN
u1
|

R

ey AMEER ] A

MOTORI ASINCRONI
PROTEZIONI1

| motori hanno il grado di protezione IP 44. Sono
quindi protetti contro i contatti conle partiin tensione
anche con utensili e simili contro spruzzi e getti
d’acqua e contro l'introduzione di corpi solidi di
dimensioni superiori al millimetro.
Lascatolamorsettiera ha inveceil gradodi protezione
IP 85,

PARTICOLARI COSTRUTTIV]

La carcassa alettata esternamente, & in fusione di
ghisa di alta qualita.La ventilazione & ottenuta con
una ventola a pale radiali in resina termoindurente o
in lega di alluminio, calettata esternamente dal lato
opposto a quello di comanda e protetta da una
calotta in ghisa.

Essa consente il funzionamento nei due sensi di
rotazione.

Il paccostatorico, inlamierino a bassa cifradi perdita,
viene saldato con macchime gutomatiche e poi
rigidamente fissato alla carcassa. Il rotore in gabbia
d'alluminio pressofuso & fortemente bloccato
sull'albero con zigrinatura o© con chiavetta e viene
sempre equilibrato dinamicamente.
CUSCINETTI

I motori portano montati fino al tipo "160 "cuscinetti
schermati a lubrificazione permanente. Dal tipo 180
in poi vengono invece montati su cuscinetti a sfere

aperti oppure cuscinetti a rulli inscatolati o muniti di
ingrassatori.

MORSETTIERA

La morsettiera normale & a sei morsetti,
contrassegnati dalle lettere U1-V1-W1 per i principi
delle trefasi.e dalle lettere U2-V2-W2 per i tre finali.

La disposizione a sei morsetti consente con il
collegamento” degli stessi a triangolo o a stella
l'alimentazigne del motore con due tensioni (per
esempio 220 Volt 380 Volt).

La scatola morsettieraré orientabile verso 4 direzioni
a 90° tra loro.

STAR CONNECTION 380 Volt
COLLEGAMENTO A STELLA 380 Volt
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~ * WILDINGS

The electric wildings of the stator are made of copper
wire with double-thickness enamelling in polyvinyl
resin.

Insulation between the phases and against ground is
guaranteed by the special insulating material used.

A very high degree of insulation is achieved by the
baking of impregnating varnish which offers great
protection from moisture, heat and ageing.

The motors may function normally and produce
rated output also with a combined deviation of voit-
age and frequency equal to +_5%.

ELECTRICAL CONNECTION

For connection of supply-wires to terminal-box, ca-
bles with an adequate section must be used so as to
avoid strong fall in voltage.

Thelaw states thatan electric motor must be properly
earthed and this giay he done simply by connecting
the grounding terminal to the grounded system.
This is, of course, fundamental for safety.
MAINTENANCE

That the modern asynchfongus motors need very
little maintenance.

If the motor operates in a dusty ar/dirty place it is
advisable to clear it on the outside frem™time to
ensure longer life.

Motors type "160" need no lubrication assthey_.are
fitted with permanent lubrication bearing.

For types from "160" onwards, periodical checking
for lack of grease in bearings and general efficiency
is advisable.

Grease should be changed every 10.000 hours.

As soon as ball-bearings begin to show sings of
excessive wear or become noisy, they should be
changed without further delay.

Finally, particular care should be taken in making
sure that feed-line and motor terminal-box are in
good order.
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- AYVOLGIMENTI

Gli avvolgimenti elettrici dello statore vengono
realizzati confilo dirame smaltato a doppio spessore
diresine poliviniliche. L'isolamento tra le fasi e verso

‘la massa & garantito dagli speciali materiali isolanti

impiegati.
L'impregnazione finale con vernice isolante
polimerizzante a caldo assicura al complesso un

ottimoisolamento ed unabuonaresistenzaall'umidita,
al calore e all'invecchiamento.

I motori possonofunzionare normalmente erogando
la potenza ditarga anche con uno scarto combinato
di tensione e frequenza pari +_ 5%.

Tutti i motori possono funzionare indifferentemente
neidue sensidirotazione, orario eantiorario. Secondo
le norme CEl 2-8, il senso di rotazione di un motore
elettrico & quello che si vede stando di fronte
all'estremita dell'albero, Perinvertirlo basta scambiare
tra di loro due morsetti.

ALLACCIAMENTO ELETTRICO

Per il collegamento della linea alla morsettiera si
devono usare cavi che abbiano una sezione adatta
alla corrente di targa del motore, tali cioé da non:
provocare una forte caduta di tensione.

Il motore elettrico deve per legge essere collegato
allimpianto diterra. Siricorda che tale operazione &
fondamentale per la sicurezza delle persone.

MANUTENZIQNE

Tutti i moderni motori elettrici richiedono poca
manutenzione. Per una buona conservazione del
motore si raccomnanda di effettuare periodicamente
una pulizia esterna dello stesso, specie se lavora in
ambientijsporchi e polverosi.

Per quantoriguardalalubrificazione non & necessatia
alcungmanutenzione per i tipi fino "160" in quanto su |
essivengonomontati cuscinettia sferealubrificazione
permanente? :

Per i tipi dal\,"160" in su & bene controllare
periodicamente la regolariti di marcia dei cuscinetti
e provvedere a eventlali’aggiunte di grasso. Ogni
10.000 ore il grasso #a sostituito. Appena un
cuscinetto denota difetti 0 rumorosita eccessiva va
subito sostituito senza attendere ulteriori
guasti.Particolare cura va infine posta nel
mantenimento in ottima efficenza della linea di
alimentazione elettrica e della morsettieradel motore.




GEARBOX

LUBRICATION

Correct lubrication of the gearbox will ensure maxi-
murmn performance,

It Is worthwhile remembering that a large quantity of
lubricant and highly viscous oils contribute to a low
efficiency especially on high output speed helical
gearboxes.

Incontrastitis extremelyimportanttolubricate worm
gearboxes with highly viscous oils to guarantee a
tougher lubricating film.

Itis veryimportantto evaluate the ambient conditions
is which the unit will work in that factors such as
ambient temperatures are extremely important in
selecting the correct lubricant.

. RIDUTTORI

LUBRIFICAZIONE

Lalubrificazione riveste una notevole importanza nel
raggiungimenta delle prestazioni ottimalldei riduttori
per cui & utile ricordare ¢che un livello molto alto del
lubrificante ed una viscosita elevata, contribuiscono
ad unariduzione del rendimento in modo particolare
nei riduttori con elevate velocita di rotazione, Al
contrario, neiriduttoria vite senzafine @ indispensabile
ricorrere a lubrificanti pit viscosi per poter garantire
la presenza di una pellicola lubrificante pil tenace.

E' inoltre molto importante valutare le condizioni
ambientali in cui opera il riduttore in quanto fattori
come la temperatura sono fondamentali perla scelta
del corretto tipo di lubrificante e della sua viscosita.

OIL OLIO
Temp. ambiente
Ambient temperat. -10°C + 50°C -30°C + 100°C | -10°C + 60°C
,u::m:,',,, \) Olio minerale Qlio sintetico | Grasso sintetico
Lubricamt .~ Mineral oil Syntetic oil Syntetic grease
Riduttori ™. Aingranaggi Avite senza fine Aingr. vite s. fine | Aingr. vite 5. fine
Gearbox - Helical gear Wormgear Hel. and Hel. and
wormgear wormgear
Tipe di carico Medio Pesante/ Medio Pesante Medio Pesante Medio Pesante
Load ~ Normal Heavy Nocfal Heavy Normal Heavy Normal Heavy
1P Mellana Mellana Mellana Telesia Qil 150 Telesia
Qil 220 Qil 220 Qil460 Compound A
ESSO Spartan EP 220 Spartan EP 320 SpartanEP460 5220 EGL 3818A
AGIP Blasia 220 Blasia 320 Blasia 460 Blagia S
Glicoil
MOBIL Mobilgear 630 Mobilgear 632 Mabilgear 634 Glycoil 30 Grease 00
Tivela
SHELL Omala EP 220 Omala EP 320 Omala EP 460 | Tivela Qil WB Compound A
BP Energol Energol Energol Energol Energrease
GR-XP 220 GR-XP 320 GR-XP 460 SG-XP 220 G-SF
TEXACO Meropa 220 Meropa 320 Meropa 460 Rando Qil Glissandro
HD Cz-68X GF 1064
TOTAL Carter EP 220 Carter EP 320 Carter EP 460
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MAINTENANCE

No maintenance is required for grease filled gear-
boxes.

For units filled with oil the following steps should be
carried out:

a) clean internally
b) oil change .

CLEAN INTERNALLY

Itis preferableto carry this out when the oil is still hot
allowing the unit to drain and rinsing the unit with a
bland solvent so as not damage the paint.

The unit should be reinsed with the same lubricant
that is used when the unit is operational.

LUBRICANT REFILL

The lubricant inia gearbox should be changed ac-
cording to the following intervals:

MANUTENZIONE

Per i riduttori lubrificati con grasso sintetico non &
necessaria alcuna manutenzione.

Per quelli previsti perlubrificazione a olio si consiglia
di seguire le seguenti norme:

a) pulizia interna
b) sostituzione olio

PULIZIA INTERNA
E' utile effettuare questaoperazione conl'clio ancora
caldo facendolo fuoriuscire e risciaquando con
solventi blandi per non danneggiare la verniciatura.
Sifara seguire una riciaquatura utilizzando lo stesso
tipo di olio previsto per il funzionamenta effettivo.

SOSTITUZIONE DEL LUBRIFICANTE

Comeintervallodicambio delle carichedilubrificante,
ci si pud attenere indicativamente al prospetto
sottoriportato:

Oil temperature Duty Interval Temperatura olio Servizio Intervallo
continuous 5000 h continuo 5000 h
<60°C <60°C
intermittent | 8000 h intermitt. 8000 h
>60°C continuous 2500.h >80°C continuo 2500 h
intermittent 5000 h intermitt 5000 h

The data given refers to mineral base lubrigants.
Synthetic lubricants (grease or oils) if used in normal
temperatures, can be considered long lasting lubri-
cants 'as long as care is taking to ensure the lubri
cants themselves are not polluted.

IMPORTANT

Synthetic lubricants cannot be mixed and are not
compatible with conventional mineral base lubri-
cants.

To switch from a conventional to synthetic fubricant
it is advisable to wash units following the procedure

outlined below: drain the unit as much as possible.

Refill the gearbox withan appropriate solvent (inflam-
mable chlorinate) and run the unit at reduced load
and speed. Drain the solvent and rinse until all traces
of solvent have disappeared.

At this point the unit can be filled with synthetic
lubricant.

STOCKING
Units left inactive for long periods should be ad-
equately protected, especially units that operate
outside or in salty environment.
The external parts of the units that are subject to rust
should be protected with an appropriate protective,
that should be reapplied periodically. The units should
then be filled and completely sealed. Every 4to 5
months the units should be run for brief periods.
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I dati riportati si riferiscono ai lubrificanti a base
minerale, i lubrificanti sintetici (grassi o oli) se usatiin
un campo di temperature normali, possono essere
previsti per una lubrificazione a lunga vita avendo
perd 'accortezza di evitare I'inquinamento dei
lubrificanti stessi

IMRPORTANTE .-

I lubfificanti sintetici non sono miscelabili ne -
compatibili con lubyificanti convenzionalia base di oli
minerali, per ci per passare da untipo convenzicnale
ad uno sintetico_si' ratcomanda di effettuare un
lavaggio preventivo/seguendo- la procedura :
scaricare il lubrificante in uso quanto piu
completamente possibile.Riempire quindi con un
solvente adatto (consigliabili i solventi clorurati non
infiarmmabilidi pronta evaporazione) efare funzionare
a carico e velocita ridotti.Scaricare il solvente e
ripetere il lavaggio fino a quando questo non venga
scaricato pulito, assicurarsi della cornpleta
evaporazionedelio stesso, a questo puntoimmettere
il lubrificante sintetico.

STOCCAGGIO

Per i riduttori lasciati inattivi per lunghi periodi &
necessario prevedere una protezione adeguata, in
modo particolare per i gruppi operanti all'aperto o in
ambiente salino. Proteggerele parti esterne soggette
ad ossidazione con prodotti adeguatl ripristinandoli
periodicamente.Riempire i riduttori e chiuderli
ermeticamente. Aintervalli di 4-5 mesi effettuare una
rotazione dell'albero lento.




FLUID COUPLING INSTALLATION AND
MAINTENANCE

FILLING INSTRUCTIONS CQUPLING

1.1 The different fillings X-1-2-3-4 can be selected at
the users discretion to obtain a better performance
from the coupling.

With X fill (maximum), the fluid coupling will operate
with minimum slip and maximum efficiency. The ratio
starting torque/nominal torque will be at maximum.
By decreasing the coupling ail filling (1-2-3-4), the
contrary Qccurs.

1.2 High values of slip decrease the units efficiency
and will cause the oil to overheat.

1.3 At low envirénmental temperature use SAE5 W
oil.

1.4 For vertical mounted applications, the couplings
recommended oil fill are indicated in table A.

TABLE A

OIL Quty-lt.

X 1 2 3 4

K& |0.505( 0.48 | 0.455( 0.425| 0.39

K7 |0.92|0.86 |08 |0.73 |0.65

K8 |128 119 {11 (1 0.9

K11 |2.75 | 255 |2.35 |21 |1.85

INSTALLAZIONE E MANUTENZIONE GIUNTI
IDRODINAMICI

RIEMPIMENTO GIUNTI

1.1 | riempimenti X-1-2-3-4 possono essere scelti
dall'operatore al fine di ottenere i migliori risultati di
avviamento e funzionamento.

Con riempimento X (max.) si avra un minimo di
scorrimento e unmassimo di rendimento. li rapporto
coppia di spunto/coppia nominale sara maggiore
diminuendo la quantita d'olio (riempendo 1-2-3-4) si
avra |'effetto inverso.

1.2 Uno scorrimento elevato ridurra il rendimento del
giunto e provochera un surriscaldamento dell’olio.
1.3 Per funzionamento a basse temperature, @
consigliabile I'utilizzo di olio SAE 5 W

1.4 Con giunto idrodinamico montato con asse
verticale, introdurre le quantita indicate in tabella A,

RECOMMENDED OIL: SAE 10 W
OILO RACCOMANDATO: SAE 10 W

Agip 05032

Aral VITAM GF 32

Bp ENERGOL HLF 32

Castrol HYSPIN AWS 32

Chevron  HYDRAULIC OIL 32

Esso NUTO H 32

P HYDRUS QiL 32

Mobil DTE 24 (OIL LIGHT)

Shell TELLUS 32

Texaco RANDOQ HD 32

Total AZOLLA ZS 32
plugs
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QOPERATION AND MAINTENANCE

2.1 Start motor several times to check the coupling
petrformance.

Maximum temperatures should not exceed 90°C.
High oil operating temperature can be caused by:
a) Insufficient oil filling.

b) Absorbed power is higher than the motor rated
power.

c) Too frequent starts.

d) Long starting time.

e) High ambient temperature.

f) Inadequate air ventilation to allow cooling of the
coupling. If coupling is operating in a restricted
@ space adequate ventilation apertures should be pro-
. vided.

! 2.2 After the first 20 days operation check the filling
. {this operation mUstdie carried out with cold oil).
Also check the motor anddriven machines fixing
screw.

2.3 Repeat these checks every 6'months.

2.4 Coupling is supplied with fusiblé plug at 145°C
I (120°C or 175°C upon request),

2.5 Oil should be replaced after 4000 hours opera-
tion.

DISASSEMBLY

3.1 Disassembly the fixing screws,

3.2 Screw threaded bar into tapped hole in end of
fiuid coupling and proceed as indicated fig.1.

The threaded bar will push the coupling offthe motor
shaft.

For threaded bar dimension, see table B.

FiG.1

r[ ok |
o = S
: ;
— TAPPED HOLE
FORO D'ESTRAZIONE
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ESERCIZIO E MANUTENZIONE

2.1 Eseguirelenarmalimanovred'esercizio, tenendo
controllate stabilita giunto e temperatura.

Un valore di temperatura elevato pud essere
provocato da:

a) Riempimento insufficiente.

b) Potenza assorbita superiore a quella di targa del
motaore,

c) Elevato numero di avwiamenti orario.
d) Tempo di aviamento lungo.
e) Temperatura ambiente elevata.

f) Carter di protezione non consente una libera
circolazione d'aria. A questo proposito si rammenta
che il giunto si autoraffredda per ventilazione, si
consiglia quindi I'esecuzione del carter in lamiera
forata o con gpposite finestre.

2.2 Controllare dopo 20 giorni, il riempimento
(operazioneda effettuaread olio freddo), serraggio
delle viti di fissaggio, motore e utilizzatore.

2.3 Rifare questi contralli ogni 6 mesi circa.

2.4 1l giunto idrodinamico é fornito con tappo che -
fonde a 145°C (a richiesta 120°C o 175°C).

2.5 Siconsigliala sostituzione dell’olic ogni 4000 ore.
SMONTAGGIO

3.1,Smontare il tirante.

3.2Introdurre una barra filettata nel foro d'estrazione
& procedere come indicato in fig.1.

La (barra filettata contrastando con I'estremita.
dell'albero motore, fara uscire it giunto idrodinamico.-

Vedi tabella.B.

TABLE B
D Q S
M2 s
K7-
K8 28 M1a M10
a8 M12
38 M16 M12
K 9-K11 a2
a8 M 20 M1ie




HYDRAULIC SYSTEMS

A proper assembly and a right installation are deter-
minant factors for a good operation of an hydraulic
system in the time.

The following notes give some general suggestions
and direction.

GENERAL DIRECTIONS

The reliability of any machine or hydraulic system is
depending upon quality and state ofthe powertrans-
mission fluid and upon the cleanliness of the circuit
from impurities.

It has to be remembered that the same fluid provides
the lubrication of the circuit components.

- During the assembly: it is necessary that the main
connections are made in aclean and notdusty room;
remove any scale which could get into the circuit.
In case of contamination provide to washing all
the components injohject, not assemble for any
reason pipes orsomething elseimperfectly clean.

- during the operationz/chegk accurately the filters
with frequent cleaning/or s&plaging of the cartridges.

PIPING AND FITTINGS

In the hydraulic instailations cold-drawnf/seamless
pipes conformingto the international standards have
1o be used, possible changes must be pefiormed
with pipes of some characteristic of the original{
same thing by changing pipe connections.

On the threated joint with seal made by a copper

washer it is good rule to change always it (the
washer).

OIL RESERVOIR

The oil reservoir has to be sized in conformance
to: installed power- pump delivery- heat quantity
generated during the operation.

The use of radiator (heat exchanger between hot
air and the air let in by a fan) is suggested on the
circuits where is a great development of heat and
always on the plants in continuous duty and with
high power installed.

In case of forced cooling must be pay particularly
core on the radiator cleaning, a stoppage caused
carry a rising of the air temperature.

Remember that the oil temperature in the reser-
voirs shouldn't exceed the prudential limit of 50-
60°C, maximum 60-70°C, wherw the optimum
operation is considered in the range 40 to 50°C,
On consequence in plants with heat exchanger air-
oil, adjust the fans thermostat in order to mantein
the oil temperature an tho right limit.

On the tank is mounted a sight control level in
order to check the minimum oil level.

2 AM!PER'L
IMPIANTI OLEQIDRAULICI

Un montaggio razionale e una corretta installazione
sono fattori essenziali per un buon funzionamento
nel tempo di un impianto oleoidraulico.

Le note seguenti danno alcuni suggerimenti ed
avvertenze a carattere generale,

AVVERTENZE GENERALI

L'affidabilita di qualsiasi macchina o impianto
oleoidraulico & rapportata alla qualita e allo stato del
fiuido di trasmissione e all'assenza di impurita nel
circuito.

Nonvadimenticato che &lo stesso fluidoa provwedere
alla lubrificazione dei componenti deil'impianto.

- In fase di montaggio : & necessario che le principali
operazionidi collegamento siano eseguite inambiente
pulito e non polveroso, rimuovendao immediatamente
le scorie di ogni genere che potrebbero entrare nel
circuito.

In casodicontaminazione provvedere al lavaggio
accurato delle parti in oggetto, non montare per
nessun motivo tubazioni od altro non
perfettamente pulite,

- Durante I'esercizio: manutenzione accurata ai filtri
con frequente sostituzione delle cartucce.

TUBI E RACCORDI

Negli impianti oleoidraulici devono essere impiegati
tubi in conformitd agli standard internazionaii di
unificazione, eventuali sostituzioni devono essere
effettuate con tubi aventi le stesse caratteristiche
degli originali, stesso discorso per eventualiraccordi
che dovesserodanneggiarsi. Nei collegamentifilettati
preferire 'impiego degli appositi nastri in teflon in
commercio sotto varie denominazioni. Nei
collegamentifilettati contenuta effettuata con rondella
in ramege bugna norma sostituire sempre la rondella,

SERBATOIO OLIO

Il serbatoiodell'clic & dimensionato in rapoorto a;
potenza installata »portata della pompa - quantita di
calore generato fielfunzionamento.

L'impiego diradiatori{ingenere scambiatoridicalore
fra I'clio caldo e I'aria immessa da un ventilatore)e
opportuno nei circuiti in cui si ha un notevole sviluppo
di calore e sgmpre negli impianti a funzionamento
continuo e conglte potenze installate.

Nel caso di raffr amento forzato deve essere posta
particolare curﬂ ‘nella pulizia del radiatore, un
eventuale intasamento porterebbe ad un
mnalzarnemo della temperatura dell'clio.

Occorre tenere presente che la temperatura deil’olio
nei serbatoi non dovrebbe superare il limite
prudenziale di 50-60°C, al massimo 60-70°C, mentre
I'optimum di funzionamento si ritiene compreso fra
40-50°C. _
Diconseguenzain impianti con scambiatoredicalore
oria olio regolare il termostato dei ventilatori in modo
che la temperatura dell'olio si mantenga nei limiti
ottimali,
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FILTERING

Among the main causes of fault and stop of the
hydraulic installation, we can mention: block of the
components due to seizing or breakdown of the
components due to wear and ageing of the power
transmission fiuid with consequent loss of its opera-
tion properties,

It is @ sound fact that all these faults are due to
particles and micro-particles which circulate con-
tinuously in the fluid constituting a cause of wear.

Ifthese micro-particles circulate freely in the system,
they act as an abrasive mix wearing the contact
surfaces and taking into circulation more contami-
nant, damage will be the bigger more sophisticated
are the components.

The filter, or in general the filtering function must
eliminate these partieles and micro-particles to en-
sure maximum fefficiency and lasting time of the
hydraulic system:

Generally an our plants/is forecasted a grade of
filtration of about 25 microm, kut in any case change
the cartridge with in other similar t@which installed.

We suggest the replacement fgr the first time after
100 hours and later every 500 work’hours.

PUMPS AND MOTORS

Comply with the rotation sense of the pump or that of
the motor which is always shown by an arrow on the
pump body.

Never strip the pump,

VALVES AND DISTRIBUTORS

All hydraulic pumps are displacement pumps; there-
fore they have to be protected by a pressure relief
valve calibrated at a value lower than the maximum
allowed pump pressure.

HYDRAULIC QIL

In hydraulic circuits the oil is the power transmission
medium and at the same time the components lubri-
cator, for a long life of the plant it is important that it
is of good quality with an high viscosity index and
with anti-frothing and anti-oxidizing agents conform-
ing to the international standards (DIN 51524 DIN
51525).

These directions give only an orientation, and par-
ticular conditions we suggest to consult the table,

.Considerthata new mineral oil, as itis supplied by the

manufacturing companies, contains a certain number
of contamination arises from the handling which the
fluid has undergone during shipment and packing.

Before putting the fluid into the circuit, the user
must clean it accurately, however it is recom-
mended to fill the reservoir using mobile filtration
units,

Nel serbatoio & montato un livello visivo in modo da
controllare il livello minimo dell'olio.

FILTRAGGIO

Frale cause principali diguasto sipossono segnalare:
il bloccaggio di apparecchiature in seguito di
grippaggi o di rutture di organi dovute a usura e
allinvecchiamentodell'clio con conseguente perdita
di tutte le proprieta chimico-fisiche.

E' ormai accertato che la causa principale di tutti
questi inconvenienti & dovuta alla presenza di
particelle e microparticelle che circolano
continuamente nel fluido e costituiscono motivo di
usura, questa miscela abrasiva se lasciata in circolg
scalfisce le superfici con cui viene a contatto, i danni
$oONo tanto piu gravi quanto pit sofisticate sono le
apperecchiature installate.

Al filtro e, genericamente, alla funzione del filtraggio,
& quindi affidato il compito di eliminare queste
particelle e microparticelle per garantire la massirma
efficenza e la massima durata dell’impianto
oleoidraulico.

In genere sui nostri impianti & previsto un grado di
filtraggio nell'ordine di 25 micron, in ogni caso

sostituire la cartuccia conuna diuguale caratteristiche

a quella installata.

Noi consigliamo la sostituzione, la prima volta dope
100 ore successivamente ogni 500 ore di lavoro.

POMPA E MOTORI

Particolare attenzione deve essere fatta nel caso del
primo avviamento, controllare il verso di rotazione
delia pompa (o del motore) che risulta sempreindicato
da'una freccia sul corpo della pompa. Non smontare
la pompa per alcun motivo (questa operazione deve
essereseffettuata solamente da officine esperte).

VABYOLE E DISTRIBUTORI

Tutte lel pompe_oleoidrauliche sono pompe
volumetriche'e/quindi di norma protette in mandata
da una valvola di massima pressione tarata ad un
valoreinferiorealmassimo amrmissibile perla pompa.

OLIQIDRAULICO

Neicircuiti oleoidraulicil’olio &il mezzo chetrasmette
la potenza e contemporaneamente lubrifica gli
apparecchi: per una buona conservazione
dell'impianto & importante che sia di qualitd, con
elevato indice di viscosita e con additivi antischiuma
e antiossidanti in conformita alle classificazioni
internazionali (DIN 51524 DIN 51525)

Owviamente si dovra ricorrere ad oli diversi in
particolari condizioni di esercizio, troverete alla fine
una tabella con diverse qualita di olii consigliati.

E' necessario tenere presente che un olio minerale
nuovo, contiene sempre un certo numerodi particelle
inquinanti; tale inquinamento @ dovuto alle varie
manipolazioni subite dal fluido durante il trasporto e
I'imballaggio.

Prima diimmettere I'olio nel circuito, I'utilizzatore
dovra provvedere ad una accurata pulizia del
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The oil change must be made as a rule every 2000-
3000 hours.

Itis recommended, however, to analyse oil samples
to check its chemical-physical properties, since the
lasting time indicate above ig approximate and de-
pending upon the plant charagteristics and opera-

tion, as on climatic conditions and accuracy of filtra-
tion and maintenance.

PLANT COMMISSIONING

When startingthe pump units, follow these directions
which are necessary to ensure at once the needed
lubrication to the internal parts:

-ensurethat gate valves both on the intakeand onthe _

delivery side are open.

-check thatthe pump s aliowed to rotate turning it by
hand without too high resistance, and that the sense
of the motor and'that of the pump coincide.

- pulse start the electric.motor to make the pump
priming easy, it will belindicated bya pressure gauge
onthe delivery and by the change ofthe pump noise,
which will become quietér after priming.

Ouring the circuit lopping-up provide air bleed: air
inside causes operation trouBles and fast wear.

For this operation is usually scheduled-amair drain-
age through a drain valve, the air blged off isgghown

byfoam: whenthe oil flow comes out continliousand
clear, the air is out.

This phase should be performed at operatiomniems
perature.

fluido e comungque consigliato il riempimen
serbatoio utilizzando gruppi mobili dj filtraggio.

Il cambio dell'clio deve essere effettuato di norma
Qgni 2000-3000 ore.

E'consigliabile dove sia possibile sottoporre campioni
di olio ad analisi per controllare lintegrita delle
proprieta chimico-fisiche, essendo la durata
sopraindicata del tutto indicativa e dipendente non
solo dalle caratteristiche dell'impianto e dal servizio
ma anche dalle condizioni climatiche e
dall'accuratezzadellafiltrazioneedallamanutenzione.

AVVIAMENTO DELL’IMPIANTOQ

Awviando i gruppi motopompa, adottare le seguenti
precauzioni, indispensabili per assicurare subito la
necessaria lubrificazione agli organi interni:

-assicurarsiche rubinetti o saracinesche presenti sul
lato aspirazione e mandata siano aperti.

-controllare che la pompa sia libera di girareamano,
senzaincontrare eccessiva resistenza, e cheil senso
di rotazione sia quello indicato.

- awiare il motore elettrico ad impulsi per favarire
I'addescamento della pompa che viene indicato da
un eventuale manometro e dal cambiamento di
rumore della pormpa, che adescata diventa pit
silenziosa,

Durante la fase di riempimento dell'impianto. sideve
provvedere allo spurgo dell'aria, la cui presenza e
fonte di disturbi di funzionamento e diusura acceler-
ate.

Pertale operazione & solitamente previstouno spurgo
arid tramite valvole di sfiato, la fuoriuscita dell'aria &
segnalata dalla presenza di schiuma: gquando dallo
stiato esce olio limpido, I'aria & stata eliminata.

E'opportunoreseguire questamanovraatemperatura
di regime.
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GUIDA ALLA MANUTENZIONE

PRESSIONE INSUFFICIENTE
duts della p i Tl al

P

{ivelio previsto nel clrcuito.

1) vaivola di max prezzione semi apernta

2) pompain ditetto

3) tughe interne ecensive

4) eccaagive pardite di carleo

1 a) par pressiona di taratura troppo bassa
b) par uoura delle sedi di tenuta
<€) per impurita sotto |s sed)
d) par rattura della molla

L)

vedi puntt 5.11

]

#) tanute usurate nei cilindri & nel matorl Idraulici

b) uaura delle vaivole « dei diatributori

€) viscoaita dell'olio troppe bassa

4 1) viecosita duil'alio troppo alta

b) inaufticiente di b deip ggl dell'alio

€) passaggi dell'olio priislments ostruiti

POMPA N DIFETTO

per partata nulla o scarsagrisperto al
valari normall

5) saspirazione stozzata

8) entrate d'aria

7) serbatoio ermeticamente sigillato

8) agionamento difettoso

9) viscosita deli'olio trappo alta

10)yguasti interni alla pompa

11) pompa sceadivaments usurata

5 a) tiitro in aspirazione piccolo o intasate
b} tubo di aspirazione ostruito

¢) lubo di irazi iccolo o con

p

to tertuoso
& a) nella presa di aspirazions nel serbatoio
b) nei raccordi di aspirazione
€) nella tenuta suir'albero della pampa
d) per aspirazione di olio con schiuma
7 sfiato d'ana nel serbatoio ostruito
8 a) verificare I'accopiamenta
b) velacita troppo alta o troppo basaa
9 vedi le prescrizioni per Ia pompa
10 aj guarnizioni interne romne
b) palette, pisttelll 0 pistoni incollati
€) testa della pompa nen serrata
d) parti interne rotte da soxtituire

11 pompa da soslituire

POMPA RUMOROSA

in medo anormale (per es, alcune
pormpe ad ingranagg) sono sempre
piuttosts rumorose)

12) cavitazighe

13) entrate d'aris

14) usure intama

12 a} aspirazione sitroXzata: vedi punto 5
b) viscosita aita: vedi punto 9
13 vadipunio e

14 giochi acessivi nei aupport e nei piattalli

EURRISCALDAMENTO

Fiod sop della p
Hetl'alio oftre il imite prudenzisle di 50-
po-C

13) vibrazionl deli'lmpianto 13 i i difettona, ri 2u, 8cC.
18) presslons massima troppo atta 16 ! della !
17) potenza impiegata Inutilmente 17/3) valvola ol eaclusi fan eftic)

18)fugha intarne ecessive
19) scaxaive pardita di carico
20) capacita ollo ingufficiente
21) ratired inauftic

22) atrith eccesclv)

b) corto circuito & fine ciclo non funzionante
c)gireuity idraulico da moditicare

18/ vedi punto 3

19 vedi punio 3

20 maggiorare il sarbatoio olio

21 ) ltate pulizi bi. dl calore
b) nonfunzi

22 a) montaggio intarAo ditetioso deila pompa
b) di lubrify dove itto

€) impiego di olio poco lubriticants

MOVIMENTI ERRATY
Hegli argani azi i | t

23) aria nel cicuito

24) bioccagglo delle valvole

[iapetio al cicla stabilito

25) bl ggio dei cilindrl

23 a) stiatare le bolle d'aria nel pund sl
b) eliminare le entrate d'aria; vedi punto ¢
24 ) valvole bi inchi da g o aitro
b)vaivole semi-aparts pas intarposizions di impurita
25 a) diteftoso monteggio intemo del cilindro
b) carichi narmall ali'ssse non ammissibili

c)ing del parnl 4 colk

rapporto altempo dl effeftivo esercizio
o al servizio

30) preasione di esercizio elavata

31) accopiament] ditettoxsi

26) eccesnive pardite di carico 26 vedipunto 4
27) pressi Tablle agli latori 27 a) capacitih degll ot Inyuffics
b) maggiore richi del el par pardits |
28) olio contenante abrasivi 28 a) ollo woppo vecchia
USURA ECESSIVA b) tiltrt inafficient ,
cloé eccessivamente rapida In 29) insufticients lubriticazione 29 2) olio di qualith scadenty

b) ollo troppo Huldo ally m di esarcizio
30 in rapporio la massimo smmisaibile per ta pompa ¢ le vaivole
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GUIDE FOR THE MAINTENANCE

Y AMEBER L A ey

PRESSURE TOO LOW

o pressure below the correct circuif
value

1) pressure rellel valve half-apan

2) pump taulty

3) axceasive internal leak

4) excessgive preasure drop

1 3) sefng pressure 100 low

b) weat of ssaling seats
€) contaminant matter under seats

d) spring broken

N

aee points 5-11

]

a) warn gaale in eylinders or in hydraulic motors
b) wear of valves and distributora

€) too low oil viscosity

&

a) too ugh oil viscoaity
b) poor sizing of ail paths

c) oil paths partiaily stopped

PUMP FAULTY

for zero or poor delivarycompared 1o
standard values.

5

~

intake turattied

()

-

airiniet

7) resarvoir saalproot

8) driva fauity

9

too hight oil viscosity

10) tauit inside the pump

11)/plimp warn out

$ 3) intake filter too little or clogged
b) intaka pipe stopped
€) intake pipe too small or wound
& a) atintake port in the reservoir
b) in intake fittings
c) at the seal on the pump shan
d) for intake ot ail with loam
7 ait bleed in the reservoir clogged
# a) check the coupling
D) too hight or too low speed
] see the pump prescriptions
10 a) internai seals broken
b) seized vanes, cheekplates or pistons
€) pump head not tightened
d) broken internal parns to replace

11 pump to be replace

PUMP NOISY

unusually (e.g. some gear pumpa are
always quita noisy)

12) cavitation

13) air inlet
14) internal waar
15) plant vibration

12 a) intake throttled: see point 5
b) high viscosity: ses point 9
13 sempoints
14 too high backlash in the supporis and cheekplatas
15 faulty installation, resonance, and 50 on

OVERHEATING

that ts, tha oll temparature rises above
the prudantial limit of 50-60"C

16) maximum pressure loa high

17)useloss engaged power

18) excassive internal laak
19) excessive pressure drop
20) oit capacity not enough
21) ecoling not enough

16 valve satting too high

17 a) cutoft vaive operalion taulty
b) shunting at cycle end not operating
<€) hydraulic circuit 1o be modified

18 see pointd

19,0 see pointd

20 rnake oil capacity bigger

21 3) ehecktiie cldaning of the oil cooler

WRONG MOVEMENTS

of the parts moved hydraulically than
stated In tha cycle

22) exceasive friction b) fan not warking
22 a) faulty interhal asgembly of the pump
b) lack of lubai whare required
€) pootly lubricating oil
23) air in the gireuit 23 a) vent air bubbles in highet located parts

24) valvex blocked

25) cylindars blocked

26) pressure dropas too high
27) vari P in the

b) aliminate air intel: see point &

24 2) valves biocked at closing by rubbar or othar matter
b)vaives half-open due to contaminant matter

25 #) eylinder | | ly faulty

b) loads perpendicular to the axis not allowed
€) seizing of connecting pivots
26  ses pointd
27 a) accumulators capacity poor
b) higher request by the circuit owing 10 internal leakage

EXCESSIVE WEAR

that is, too fast compared with the
actual operation ime

28) oll containing wear agents

28) poor lubrication

30) high operation prassure
31) fauity L]

28 3) oil too old
b) lilters not efficiency
29 a) oil of peor quality
B) oil to fluid at the operation temperature
30 compared to the max permissible pressure for pump and valves

31 ypnormal loads on shafts or on rods
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HYDRAULIC OILS

OLII IDRAULICI

001 DHA DT 89 OHODZ ¢k DHODZ
001 dTHOT 001 OSI'F YAAD DT 89 d WM DL BPOSFIYMOD DL 9 1HDE POSIHIYMOOT | NITIHD+HITIIZ
00 amspiy e runapiy ¢ vworpiy
00| odwa ) 001 xauig 9% odura ) a9 xoukg gF odwn} g¢ xaulg TWHISIAA
D9 UpTpUY 55 uprepuy ¥ UpEpuY #F uprpuy 100334
001 TiOTY 001 o2y BY TOIY 89 o2y P TIOTY #F O ooy WIOL
B9-ZD OH 11O opury

001-3 OH 110 opuTy 001 NO opITy 892 aH 1IO opury 89 NO opury #+-8 OH IO oputy 9 IO epury oownat
003-3 GH O $AuNS 156 slanng 9% OSHI[8 staung 29 OSK11§ stung ¢F OSI-ITR MAUng 9F OSKILS dung I NONNS
001 120 My 00t 3 120 Y 9% 120 AL 99 2 170 Py, o RO SMIPL o D 1RO NBL T13HS
001 DA 5605 03phy [owndo (001 DA 5605 cspky oundo | Be DA 5905 caphyjoendo [ 89 DA spos oaphyowndo 9k 0A SHas cxphyouindo [ 91 34 sros opdy pwndo IOHILJO
001 TH IoNInYIpAY LSIO | 001 T H Ioanvaphit 1530 | 89 M oxmeapds 1S30 | 89 TH loymespdy 1530 ok TH Ionnnedphy tSINOY| 9 1H 1ommespdy 1530 1530
01 JTH-OS) 00t 4TH-OSI 89 dTH-OSI 8% 4 IH -OSt PRITHOSH 9 SIHOSI NCINMHYLNGI

AAVIH W03 AAYIH Wniaax
F14e MRLRT: TN Mo I 1aNecH 9173 L' O NBOW WO 'I'L'ANBOM ST°3°4/0 NIOM 03" L'ANOOH J8OH
001 SH oot SH 99 SH 89 a2 ?r SH a3 OVHIW
43 rHYHODI WZH 00] HYWO DI 43 L yYWODN HZH ¥ YYHODI 43 FE¥VHODN WIW 9P WYHODIT NILYVI
00 &TH YHOW Y 001 N¥1ODNHD 99 dTH YHOWY BINYIOINND o VHOWYT 9% NYI02NYD 'EL: Ton b ]
MY I0I ANOWYYH 001 ANOWYYH MY B9 ANOMYYH B9 ANOWYYVH MY FFANOWYYH P ANCHEYH Ino

01 UKW NINON3Y 0T B NPION Y 02 YK NNON3Y 07 ¥ NFTON3Y S1 ¥ NION3Y S| ¥H NONIY
01 9 NFION3H 01 H NPION3Y 07 ¥ NITON3Y 0T ANITONIY 51 @ NITONIY $1 A NINON3IY SHONd
001 NVYGAH YIS 001 NYIHID VNS BYNYHAAH YIS TRRHHID YNE P NYHOAH YN o8 NYNUID VNI wNH
00I HOLNN o0F 211553 9HOLNN 89 SIL553 PYHOLNN 9k 3l1ss3 oss3

001 YNIO 3 8% YNIO 413 or ¥NIC 413

001 SELNVOY 13 00l SM3LATOL 473 AP SIANYOV 4N eFSINALAIOL 413 PFSIENYDV I3 9% SITALATOL 313 HOINN N3
SAH13O1058N D3 001 ¥Y¥ 130 10S8N D32 WAHT1300s8N23 8¢ ¥H130I1058NI3 aAHTIONOSENDI #¥ 3H 130 7058N53 105833

0Ol d1-H IoHNnEIpiy 001 FH IepneIpi 2% JH 1SHINTPpARY 2% TH iox)meaply Tk dTH 1oImeapiy PH1H peannespiyy
Ok LNYHOONOD 001 Jophpy HHT LNVHOONOD 9 sophy 1A ANYYOONOD o sopin yoaNo>
o0t 1}O JPAH 43 001 1O Wmeapdp 99 110 JPAH 43 9% 10 Nnrapiy 9 MO IpAH 43 ok 1O ANTeIpALy NOYATHD
001 4D tejuRy> 00) dD s> 79 4O 10)WaY > 99 dO Jofurayy 9F dO oy o 4D o)WY VIHIHD
00k SMVNIISAH 001 SANIASAH B SAY NITAH 89 DANIISAH 9 SMYNIdSAH o OANIISAH IOULSYD
001 dTH 103nzIpin 001 dTH exNnespdH 9%, d THeInT Py 29 dTH roannesply oF diH joqeapdn 9 dTH NP NOS4LTYD
HPplogany H royynepd 4 progsng 4 pnespiy aplogny a Ionmesphpt DYLINNIYE
000 JIH 1odiaul 4a ooi 34 rodreu3 yg e9idIH 103P03 49 9% 24 tolisug g9 9b dTH todsu3 dg #F tH tofusux 48 dg
001 5TH 10 BNUAY 004 T 10 BN NAY B9 ST 10 BNTIAY 8978 108N NAY ¥ ISY 10 BNTAY I8 10 BNVAY YAV
01 40 WA 001 30 WTIls 8% 4D UrrnA 9% dn welA Pk 4D UMA oF $N ureaA WY
001 OS0O 001 1S 29 OSO 8% IS #r OSO LI=TH diov

STSISNIOdTHFISISHNITTH STSISHI JT-HFTSIS NIO T-H STSISNIOJTH SIS NG TH S
ey

3.05+ * 2 pE+ P exmrsdiun my

2,05+ 91 3,01 + Wwoly eingeradu) Jog

2 0F+ T D 5 ep pampraachuog Jog

S.0k+ 03D §- W0 3amesaduwing Jog

2,00+ ¥ 2,51~ tp camesodwn) ey

.01+ 01 3,5 wos ormgesadurng Jog

- 22

1

PAGE




MAIN BEARING

MAIN BEARING LUBRICATION

For such operation you must use non-hygrascopic
lubricants without acid or resin, resistent toagingand
with a large range of operational temperature, see
tab.2.

The complete lubrication is used in order to reduce
the friction or seal, and prevent corrosion.

LUBRIFICAZIONE CUSCINETTI DI BASE

Per tale operazione, come per ogni successiva
lubrificazione, usare solo lubrificanti privi di acidi, di
resina, nonigroscopici, resistenti all'invecchiamento
e con campo di variazione della temperatura idoneo
all'impiego del cuscinetto, vedere tabella
1.L'ingrassaggio completo ha lo scopo di ridurre
I'attrito, fare tenuta e proteggere dalla corrosione. Si

e 7 AMEBER AR
CUSCINETTI DI BASE

Therefore we suggest to lubricate
so that the grease exits from laby-
rinths between the rings and forms
a grease film along the circumfer-
ential development of the bearing
labyrinths or of the seal packings.

The bearing must be rotating dur-
ing the greasing operation.

It is necessaryto grease also the
coupling between the) bearing
toothing and the eBupling pinion
(warning: carry out this ogeration
with standstill bearing).

The frequency of lubrications piust
be chosen in function of the oper-
ating conditions.

Normally the lubrication operation
must be done every 100 operating
hours.

We recommend more frequent
lubrications intropical areas, in very
humid and dusty places impreg-
nated of impurity and subject to
high thermic changes.

Before and after a long period of
inactivity it is absolutely necessary
to lubricate.

This particularyfor the winter pause.

CONTROL OF BOLTS

To compensate the settling
phenornenons

it is necessary to verify that the

locking of the fixing bolts com-

plies with the prescribed torque
values.

During this operation the bolted
connection must be released
from tensile stress caused by
external forces.

raccomanda quindi di

FY

ingrassare in modo tale che il
grasso esca dai labirinti tra gli
anellieformiun collaredigrasso
lungo lo sviluppo

circonferenziale dei labirinti de!
cuscinetto o delle guarnizioni di
tenuta. ll cuscinettodeve essere
in rotazione durante

I'operazione di ingrassaggio.
E’ necessario ingrassare anche
l'accoppiamentofraiadentatura

del cuscinetto e il pignone di
accoppiamento (attenzione
effettuare questa operazione
con cuscinetto fermo). La
frequenza delle lubrificazioni

deve essere scelta in funzione
delle condizioni d'esercizio. In
genere |'operazione di

lubrificazione deve essere
effettuata ogni 100 ore di
esercizio.Si raccomandano
lubrificazioni piQ frequenti in

ambienti tropicali, in luoghi

molto  umidi, polverosi,
impregnatidiimpurita e soggetti
a forti sbalzi termici. Prima e

dopo un lungo periodo di
inattivitd & assolutamente
necessaria una lubrificazione.
Gio vale in particolare per la

pausa invernale.
CONTROLLO DEI BULLONI

Per compensare i fenomeni
d'assestamento & necessario

ARALUB -25°C +130°C
HLP 2
@ ENERGREASE
LS-EP2 -25°C +130°C
@ SPHEEROL | 265G 4 120°C
EPL2
@ EPEXA «20°C +120°C
Lelf 2
BEACON
co -25°C +130°C
Ep2
g CENTOFLEX ) 20°c +120°C
2EP
. MOBILUX £ )
Mobil EP 2 -20°C +
STABYL
m LEP 2 -20°C +120°C
CALITHIA C +130°C
@ EPFETTT2 |2 C°
= MULTIFAK | o | aooe
EP2

. verificare che il serraggio dei
bulionidifissaggio sia conforme
ai valori di coppia prescritta.

Durante questa operazione il
collegamento bullonato deve

This control must be carried out within the first 100
hours of operation and then it is advisable every
about 600 hours.

The control interval has to be reduced in case that
particular operating conditions prevail or it is a
question of devices for which specific control rules
are required.

esserescaricatodasollecitazioniatrazione provocate
da forze esterne. Questo controllo deve essere
eseguito entro le prime 100 ore d'esercizio ed in
seguito & consigliabile avenga ogni ca. 600 ore
d'esercizio. L'intervallo di controllo & tuttavia da
ridurrenel casoincui prevalgano condizioni particolari
d'esercizio oppure si tratti di apparecchi per i quali
siano previste specifiche norme di controllo.
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TIGHTENING TORQUES

The suggestand values, in the below table, are purely
indicative.

They are applicable to metri¢ boards in accordance
with DIN 13 and for support heads surfaces, accord-
ing to DIN 912-931-7984-6912 and 7990. These val-
ues allow an exploitation at 90% of the yield screws.

For their determination, let’s suppose a friction coef-
ficientof 0.14 (new screw, nonlubricated, nontreated)

ATTENTION

With minimurmnfriction coefficients, for example, found
on screws treated with MOS 2 paste and in the
junction elements covered with cadmium on both
sides, the twinsting moment require a reduction of
about 20%.

YALQORI DI SERRAGGIOQ

I valori proposti nella tabella sottostante sono
puramente orientativi, applicabili a filettl metrici
conformi DIN 13, nonché a superfici d'appoggio
testé conformi DIN 912-913-934-7984-6912 7990.
Con gli stessi si ottiene uno sfruttamento al 90% dello
shervamento delle viti. -

Perladeterminazione & stato supposto un coefficiente
d'attrito pari a 0.14 (vite nuova, non lubrificata non
trattata)

ATTENZIONE

In presenza di coefficiente d'attrito minimi, che si
riscontrano ad esempio nelle viti trattate con pasta
MOS 2 e negli elementi di congiunzione rivestiti da
entrambi i lati con cadmio, il momento torcente
richiede una riduzione del 20% circa.

i

Classification in accordance with DIN 267 |
Classificazione secondo le norme DIN 267
3.6 564169 | 8.8 |109]129] )
Indicative yalues for clamping (Nm) =
Valori indicativi'disserraggio (Nm) =

Ma 1.0 1.3 26

3.0 4.3 5.1 7

M5 2.0 2.6 5.1

. 6.0 8.5 10.2

Mé& 34 4.5 8.7

10.3 147 | 176 10

M7 5.6 7.4 14.2

174 2457 28.4 "

M8 8.2 10.8 21.6

255 | 353 | 422 13

M10 | 167 | 216 42.2

50.0 | 7067 85.3 15

M12 | 284 | 382 735

a7.3 122 147 18

M14 | 451 60.8 116

138 194 235 22

M16 | 696 | 93.2 178

21 299 358 249

M18 | 951 127 245

289 412 490 27

M 20 135 180 384

412 579 696 30

M2az2 182 245 471

559 784 a 32

M24 | 230 309 598

711 1000 | 1196 36

M 27 343 461 ag7

1049 | 1481 | 1775 41

M30 | 466 623 1206

1422 | 2010 | 2403 | 46

M a3 632 848 1628

1932 | 2716 | 3266 | 50
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LUBRICATION

For the reliability of ball bearings and components in
rotation, they must be well lubricated:

Their lubrication will avoid direct contact (metal/
metal) between the rolling part.

The choice of the right lubricant and type of lubrica-
tion are important, as well as a good maintenance.

The lubricant choice depends from the works condi-
tions of the part, as temperature, speed and environ-
ment influence.

Due to the mechanical action, ageing, and impurity
accumulation, the lubricant loose its characteristics
and it is necessary to refill it up and change it every
now and them,

Duetothelargelubricants variety, especially greases,
there would be ditferences in types similar, we sug-
gest grease lithium)soap with E.P. characteristics
(wing pressure) with a working temperature range
from -30 up to 110.G°.

RELUBRICATION

The relubrication depends on manyfactors, rotation,
speed, working temperature, grease typednd Work-
ing environment.

So, we can only suggest:
- Ball bearings, every 6 months.

- Gears, every time you note a direct contact metal/
metal, generally every month.

For your information we list some brands and codes
of greases.

s Y AMEERLY

LUBRIFICAZIONE

Affinche possano funzionare in maniera affidabile i
cuscinetti e le parti meccaniche in rotazione devono
essere adeguatamente lubrificate: la loro
lubrificazione serve ad impedire contattidiretti, metallo
su metallo, tra le parti interessate al rotolamento. La
scelta di un lubrificante adatto e del metodo di
lubrificazione specifico per ogni applicazione & quindi
importante, analogamente ad una manutenzione
ben fatta. :

La scelta di un lubrificante dipende soprattutto dalle
condizioni di lavoro dell'organo da lubrificare, ossia
dallatemperatura, dalla velocita, nonche dall'infiuenza
dell'ambiente circostante.

A causadell'azione meccanica, dell'invecchiamento
edall'accumulo diimpuritd, il lubrificante immessoin
un sistema perde gradualmente le sue proprieta,
pertanto & necessario effettuare delle aggiunte o
delle sostituzioni di tanto in tanto.
Poiché c'e disponibilita di una grande varieta di
lubrificanti e, specie per quanto riguarda i grassi, ci
possono essere delle differenze nelle proprista
lubrificanti di tipi apparentemente identici, noi
consigliamo di utilizzare grassi al sapone dilitio con
caratterigtiche E.P. (estrema pressione) che hanno
un campo di temperature dilavoro molto vasto (da -
30 a +110°C) quindi adatti a tutti i nostri impieghi.
RILUBRIFICAZIONE
Il momento in cui si deve provvedere alla
rilubrificazione dipende da molti fattori che sono
intérconnessi in maniera piuttosto complessa.
Si/tratta di fattori che comprendono, la velocita di
rotazione, Ia temperatura di lavoro, il tipo di grasso,
I'ambiemnte inycui opera.
E’ pertanto possibile dare solo delleindicazioni basate
su dati statistici:
-Cuscinetti, effettuaré inarilubrificazione ogni6 mesi
- Ingranaggeria erotolamento, applicare del grasso
quando si nota un” cgntatto diretto tra metallo e
metallo, generalmente ogni mese.

A titolo informativo elenchiamo alcune marche e
sigle di grassi.

AGIP: GR-MU/EP

CHEVRON: DURA LIGHT GREASE-EP.
ESSO: BEACON EP

IP: ATHESIA-EP

MOBIL:  MOBILTEMP 78

SHELL:  ALVANIAEP
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GENERAL DESCRIPTION

FIXED STRUCTURE

The ride consist of the base structure with rotating
column (counterclockwise rotation} and the rotating
center with sweeps and vehicles ( clockwise rota-
tion). The column is 3 mt in height with the upper
section angled 15 degrees. Tracks attached to the
column guide the rotating center (thru guide rollers)
as it ascends and descends the column.

ROTATING CENTER (clockwise rotation)

Guided by the column tracks and rollers the rotating
center is lifted and lowered by 2 hydraulic cylinders
controlled by the hydraulic unit positioned in the
base of the ride. The rotation of the center is accom-
plished by:

an electric motor thru pulleys and belts to a fluid
coupling (with ele¢trigsdisc brake)

gear reducer and pinion gear.

Aninternally toothed ring gear/rotary bearing com-
pletes the transmission of moveMment to the sweeps
and vehicles.

COLUMN ( counterclockwise rotation)

The rotation of the center is accomplished by an
electric motor thru pulleys and belts to a fluid cou-
pling ( with electric disc brake) gear reducer and
pinion gear. An externally toothed ring gear/rotary
bearing completes the transmission of movementto
the column. The counterclockwise rotation creates
the compound movement of the ride

DESCRIZIONE GENERALE MACCHINA

STRUTTURA FISSA

Si compone da una colonna alta circa 3 mt. la cui
parte superiore & inclinata di 15°.

Oppurtune vie di corsa posizionate suila colonna
permettono ai ruotismi la salita e discesa del centro
girevole.

CENTRO GIREVOLE (rotazione oraria)

Scorre per mezzo dei ryotismi sulle vie di corsa
posizionate sulla colonna, la salita e discesa viene
effettuata tramite nr°2 cilindri oleoidraulici comandati
da una centralina posta alla base della colonna.

La rotazione del centro & effettuata da una unita
motrice composta da:

motore elettrico, puleggia, giunto idrodinamico
riduttore, puleggia

freno a pastiglia

pignone, ralla con dentatura interna, alla quale viene

fissata la struttura che porta in rotazione i vari bracci
e soggetti.

-

COLONNA (rotazione antioraria)

La rotazione & effettuata da una unitd motrice
composta da:

motore elettrico, puleggia

riduttore, puleggia

freno a pastiglia

pignone, ralla con dentatura esterna.

La rotazione antioraria serve a creare il movimento
composto della macchina.

PAGE 2-1
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i * ¥7AVMEERTA
SWEEPS T
The sweeps attach at one end to the rotating center
and provide the vehicle support/attachment at the
other. Spreader bars between each sweep and ten-
sion rods between the sweep ends and center com-

plete the rotating assernbly.

VEHICLES

The vehicles consist of a fibreglass body with a steel
support structure. The vehicles are attached to the
sweeps with a caged rubber flexible coupling which
allow the oscillation of the vehicles during operation
of the ride.

| HYDRAULIC UNIT

The hydraulic unit consists of an oil reservoir, hydrau-
lic pump with electric motor and cartridge type con-
I trol valve. The gontrol valve provides an electric
solenoid valve far lifting/lowering of the hydraulic
cylinders, a pressureregulator cartridge, a flow con-
trol for speed of descent, and@nemergency descent
valve to allow lowering ofgheyide in the event of an
electrical failure.

ELECTRICAL CABINET
| The electrical cabinet contains the protectiomand
i control devices for the operation of the side. The

system is protected by a main breaker with ground
fault leakage protection. '

OPERATORS CONSOLE

The operators console contains controls governing
all operations of the ride.

PAGE :2-2

BRACCI

Fissati la centro girevole portano appeso alla parte
opposta la navicella, a montaggio ultimato i vari
bracci vengono messi in tensione da appositi tiranti.

NAVICELLA

Sicomponeda una cestain vetroresina con annegata
una struttura in ferro di supporto.

Tutta questa struttura viene ancorata al braccio,
I'oscillazionedella stessa & controllata da elementi
elastici (Rosta)

CENTRALINA OLEOIDRAULICA

E’ costituita da un cassone contenente I'olio, da una
pompa, un matore elettrico, una elettrovalvola atta a
comandare i due cilindri oleoidraulici che azionati
sollevano il centro alla massima altezza consentita
dall’'escursione dei due cilindri.

QUADRO ELETTRICO

Cassone stagnocontenentetuttele apparecchiature
atte al funzionamento ed alla protezione di tutte le
funzioni della giostra, il quadro & fornito di un
interruttore generale con dispositivo differenziale di
terra.

PULSANTIERA

Pannello atto al comando di tutte le funzioni della
macchina.




MAINTENANCE AND OPERATION

CENTRAL COLUMN

a) Roller track; lubricate with an extreme pressure
lubricant every 15-20 days. (see lubricant specifica-
tion).

b) Guide rollers; check for correct operation of
guide rollers (all must move freely, no unusual
wear). Lubricate bearings with hearing grease every
15-20 days. (see lubricant specification)

¢) Check the tightness of all bolts using a torque
wrench (initially after the first 2-3 days of operation
then every 6 months there after) (see bolt tightening
specification)

QAN IH TR, ——
MANUTENZIONE E FUNZIONAMENTO

STRUTTURA FISSA

a) Vie di corsa; Ingrassare regolarmente spalmando
del grasso sulle superfici di scorrimento delle ruote
ogni 15-20 giorni (vedi lubrificazione pag. )

b) Ruotismi; controllare che tutte le ruote lavoring
regolarmente, accertarsi che possano ruotere
liberarmente, controllare che non si manifestino
eventuali rumori anomali, lubrificare regolarmente
con grasso i cuscinetti (vedi lubrificazione pag.)

c) Controllare la tensione dei bulloni (& essenziale il
controllo con chiave dinamometrica) delle ruote,
inizialmente dopo 2-3 giorni di funzionamento,
successivamente ogni 6 mesi (vedi valori di serraggio

pag. )
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ROTATING CENTER

a) Check the tension of the driving belts. Check the
operation of thedisck brake. Adjust the brake voltage
using the control in the electrical cabinet 1o tiprovide
a smooth stop and brake holding force during load-
ing/unloading.

b) Checkthelevel of ailinthe fluid coupling. (see fluid
coupling)

¢) Check the electric motar for correct operation. An
ammeter may be used to measure the current ab-
sorbed. If this measurement is above that specified
onthe motor checkthat nothing is causing increased
resistance to rotation.

d) Checkthelevel of oil inthe gear reducer. Replenish
if needed withthe recommended type /quantity. (see
gear reducer)

e) Check the lubrication of the ring and pinion gears.
Lubricate if necessany. Inject lubricant into the ring
gear/bearing using the fitting provided. (see base
bearing)

f) Check the tightnesshof allbolts using a torgue
wrench (initially after the first 2-3,days of operation
then every 6 months there after)™(see bolt tightening)

CENTRO GIREVOLE (rotazione oraria)

a) Controllare la tensione delle cinghie, verificare
inoltre il corretto funzionamento della pastiglia freno,
questa viene attirata contro il disco producendo un
azione frenante.

b) Controllare la quantita di olio del giunto
idrodinamico (vedi guinti idrodinamici)

c) Verificare il corretto funzionamento del motore
elettricomisurando il suo assorbimento, se la corrente
dovesse risultare superiore a quella indicata nella
targhetta motore, verificarese esiste qualche
impedimento alla rotazione.

d) Verificare il livello olio del riduttore, provvedere
inoltre al cambio olio programmato {vedi riduttori)

e) Ingrassare la dentatura pignone ralla (ogni 2-3
mesi) ingrassare inoltre la ralla attraverso gli appositi
ingrassatori. (vedi cuscinetti di base)

f) Controllare la coppia di serraggio dei vari bulloni
inizialmente dopo 2-3 giorni, successivamente ogni
6 mesi & importante il controllo con chiave
dinamometrica (vedi valori di serraggio)
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COLUMN (counterclockwise rotation)

a) Check the tension of the driving belts. Check the
operation of thedisck brake. Adjust the brake voltage
using the control in the electrical cabinet to provide
a smooth stop and brake holding force during load-
ing/unloading.

b) Check the electric motor for correct operation. An
ammeter may be used to measure the current ab-
sorbed. If this measurement is above that specified
onthe motor checkthat nothing is causing increased
resistance to rotation,

¢) Check the level oil in the gear reducer. Replenish
if needed withthe recommended type/quantity. (see
gear reducer)

d) Check the lubrication of the ring and pinion gears.

Lubricate if necessary. Inject lubricant into the ring
gear/bearing using the fittings provided. (see base
bearing)

e) Check theitightness. of all bolts using a torque

wrench (initially aftef the first 2-3 days of operation
then every 6 months thergafter)

e ZAVEER AR
COLONNA (rotazione antioraria)

a) Controllare la tensione delle cinghie, verificare
inoltre il corretto funzionamento della pastiglia freno,
questa viene attirata contro il disco producendo un
azione frenante.

b) Verificare il corretto funzionamento del motore
elettricomisurando il suo assorbimento, se la corrente
dovesse risultare superiore a quella indicata nella
targhetta motore, verificarese esiste qualche
impedimento alla rotazione.

c) Verificare il livello olio del riduttore, provvedere
inoltre al cambio olio programmato (vedi riduttori)
d) Ingrassare la dentatura pignone ralla (ogni 2-3
mesi) ingrassare inoltrela ralla attraverso gli appositi
ingrassatori. (vedi cuscinetti di base)

@) Controllare la coppia di serraggio dei vari bulloni
inizialmente dopa 2-3 giorni, successivamente ogni
6 mesi & importante il controllo con chiave
dinamometrica (vedi valori di serraggio)
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SWEEPS

a) Check the tightness of the vehicle attaching holts
and tension rods (initially after 2-3 days of operation
then every 6 months there after).

b) Every 6 months check the condition of the caged
rubber flex joint supporting the vehicle.

BRACCI

a)Controllare inizialmente dopo 2-3 giorni
successivamente ogni 6 mesi il fissaggio delle varie
viti (& indispensabile il controllo con chiave
dinamaometrica), verificare inoltre il corretto
tensionamento dei tiranti.

b) Controllare ogni 6 mesi I'elemento elastico Rosta
montato sullo snodo del braccio
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VEHICLE ‘ NAVICELLA

a) Check the condition/operation of the vehicle a) Controllare il funzionamento della chiusura del
safety gate and gate latch. cancelletto di sicurezza. Verificare inoltre l'integritd
delle cinture di sicurezza.
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HYDRAULIC UNIT

a) Check the hydraulic system for signs of leakage
(cylinders hoses, central oil distributor, valve unit,
pump)

b) Check the cylinder rods for signs of wear.

¢) Lubricate the ball joints at cylinder rod ends (see
lubrication)

d) Check the oil level with the gauge provided.
Replenish if necessary with the appropriate oil (see
hydraulic system)

HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE

The hydraulic systems maxim pressure is set during
final assembly and should not require adjustment. If
it becomes necessary to check or adjust the maxi-
mum pressure, proceed as follows.

e) Connect an oilgressure test gauge of adeguate
range (150 bar) 1o fitting (1)

f) Whit the hydratili¢_pufap operating you should
obtain a reading on the installéd gauge of 120 bar.

g) If the pressure is not 120\bar adjust by turning
adjusting screw (2) after looseningfthe nut (3) retain-
ing the screw.

h) Adjusting screw (4) regulates the'rate'of descent.

i) In case of a power/electrical failure itis possible to
lower the ride using screw (5)

PAGE 2-8

CENTRALINA OLEODINAMICA

a) Verificare che non ci siano perdite di olio in
particolare dai cilindri, tubazioni, collettore rotante,
centralina, pompa.

b) Controllare che lo stelo dei cilindri non presenti
segni di rigature,

c) Ingrassare gii shodi sferici dei cilindri (vedi
lubrificazione)

d) Verificare il livello olio nella centralina attraverso
I'apposito livello visivo, eventualmente aggiungere
olio (vedi impianti oleoidraulici)

PRESSIONE DI SOLLEVAMENTO

La pressionedisollevamentovienetarata al momento
della messa in funzione; non necessita quindi di
particolari attenzioni o regolazioni.

La lettura della pressione va effettuata inserendo un
manometro sulraccordo (1) Perlataratura procedere
come segue:

e) Collegare un manometroconfondo scala adeguato

(150 bar) sul raccordo (1) .
f) Metterein funzione il matore della pompa e leggere -
la pressione sul manometro precedentemente -
installato. '

g) La pressione corretta deve essere dicirca 120 bar.
in caso didiscordanze agire sul grano (2) dopo avere
allentato il dado (3).

h) II pommelio o grano (4) serve per regolare la
velocita di discesa del centro girevole.

i) In€aso dimancanzaditensione & possibile abassare
il centro girevole agendo sul grano (5).

s (%




CONTROL CONSOLE

PULSANTIERA

- lw
S
[ 1w

KT 01 J KT 02 J AUT MAil

START sSTOP

55

EMERGENCY

ALARM

QA

1- Timer KT-01 detetmines the duration of the ride

2- Timer KT-02 determines thesperiod between the
start of rotation and when'the'liftingbegins.

3- AUT / MAN selector. In AUT pgositiofzthe ride
functions completely automatic. In MAN position it is
possible to control separately the up”andsdown
actions of the ride.

4- UP push buttan: with selector switch (3) in MAN
position this button will command the hydraulic sys-
tem to operate and the ride to lift.

5- DOWN push button: with selector switch (3) in
MAN position this button will command the ride to
lower.

6- KEY switch: in the on position allows the ride to
operate. In the off position all control functions are
blocked.

7-START push button: commands rotation to begin.

8- STOP push button: overrides timer KT-01 terminat-
ing automatic operation cycle.

9-ALARM pushbutton: soundsa warning signal prior
to starting the ride.

10- EMERGENCY stop push button: interrupts con-
trol power stopping all operating functions.

B Lo

1-Temporizzatore KT-01: determina iftempao del giro
, trascorso il quale, la giostra inizia la manovra di
fermata,

2- Temporizzatore KT-02: determina il ritardo con il
quale la giostra inizia a sollevarsi dopo lo START.

3- Commutatore AUT/MAN: in posizione AUT la
giostra funzionain modo completamente automatico,
inposizione MAN & possibile effettuare manualmente
le operazioni di salita/discesa del centro girevole.

4+ Pulsante UP: premuto con il commutatore nre3
posizionato in MAN permette di sollevare il centro
girevaole,

5-Pulsante DOWN: premuto con il commutatore nr'3
posizionatoin AU permette la discesa del centro
girevole.

6- Commutatore KEY: in posizione ON permette di
operareconla pulsantiera, posizionato in QFF esclude
tutte le funzioni della stessa.

7- Pulsante di START: premuto, mette in rotazionela
giostra,

8- Pulsante di STOP; bremuto, da inizio alla fase di
fermata programmata.

9- Pulsante ALARM: Premuto mette in funzione un
avvisatore acustico.

10- Pulsante EMERGENCY: premuto arresta tutte le
funzioni della macchina, per ripristinario, ruotarlo in
$enso orario,
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OPERATING SEQUENCE

Turn on all circuit breakers in the power cabinet.

Release the EMERGENCY stop button and turn the
KEY switch to the on position.

Turn the AUT/MAN selector to AUT position.

Pressing the START button will cause the ride to
begin to rotate.

After the period set by timer KT-02 (8-10 sec.) the
hydraulic system will begin to lift the ride.

Afterthe interval set by timer KT-01 (1-3 min.) the ride
will descend to the base of the column and the
rotation motors will stop and the electric brakes be
applied. The brake force should be sufficient to keep
the ride from rotating during loading/unloading.

If it is not it may be adjusted using the selectors
located in the powerGabinet. The force for the rotat-
ing center and fotating column may be adjusted
independently of each othet. It is possible tostop the
ride at any time in any‘positiop by depressing the
EMERGENCY stop button,

N.B. Withthe AUT/MAN selectofin theMAN position
the movemnents of the ride correspénd to the auto-
matic cycle with the exception that the ypand'down
actionis controlled manually with the UP and DOWN
push buttons.

Working in manual the ride will continue to rotate
after the interval set by timer KT-01 until the ridesis
lowered usingthedown push button and has reached
the base of the column.

The EMERGENCY stop button may still be depress-
ing to stop the ride at any time in any position.
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DESCRIZIONE FUNZIONAMENTO

Posizionare tutti gli interruttori su ON, accertarsi che
il pulsante di EMERGENZA sia rilasciato e che la
chiave sia posizionata su ON.

Posizionare |l selettore AUT/MAN in posizione AUT.
Selezionare il grado di frenatura con i selettori,
(posizionati all'interno del quadro elettrico) disporre
i selettori sui valori pil bassi, ed aumentarli qualora
la frenata risulti essere insufficiente.

Premere il pulsante di START, la giostra inizia a
ructare, dopoil tempo impostato sul temporizzatore
KT02 inizia la salita del centro girevole (tempo
consigliato 8-10 sec.)

Terminato il tempo impostato sul temporizzatare
KTO1 (tempo consigliato 1-3 min) la giostra inizia la
discesa, arrivata nella posizione inferiore si ferma ed
entrang in funzione i freni.

E’ possibile fermare la giostra in qualsiasi momento
premendo il pulsante di EMERGENZA,

N.B. Predisponendoil selettore nella posizione MAN,
tutti i movimenti della giostra corrispondono al ciclo
automaticoad eccezzionedel sollevamento che pud
essere eseguito manualmente premendo il pulsante
di UP/DOWN.

Lavorando in manuale la giostra continua a girare
anche se il tempo,precedentemente impostato sul
temporizzatore KT01, & terminato per I'arresto della
macchina bisogna fare scendere il centro girevole
copril pulsante DOWN
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TAB,

TAV.

SA 01

| ed. 08-92

MOTORIZZAZIONE ESTERNA
EXTERNAL TRANSMISSION

-+ YZANMBERITA

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
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TAB.
z:: ?ZI/‘\NA ﬂ u)j 55 0 EJ E /A\ MOTORIZZAZIONE ESTERNA . SAO1
g ' 2 .
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS EXTERNAL TRANSMISSION l ed. 08-92
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE

1- Main bearing | 1088250 9329002017A 1- Rallal 1088250

2- Shaft 9329005001A 2- Albero di trasmissione

3- Gear box Siti HO 112r=10/1 B6 1550025 3- Riduttore Siti HO 112 r=10/1 B6

4- Fluid coupling Breda 155 15300011 4- Giunto oleodinamico Breda 155

5- Pulley @ 150 50 Hz 83290050038 5- Puleggia @ 150 50 Hz

6- Belt A 61 50 Hz 147012301 6- Cinghia AG1 50 Hz

7- Brake disc 9329004005A 7- Disco freno

8- Brake Dexter 71-27-10"x2,14 1520008 8- Elettromagnete Dexter 71-27-10"x2,14

9- Electric motor 90 S 2poles B3 1510020 9- Motore 90 S 2 poli B3 220/380 50 Hz

10~ Bush 9328005001A

10- Bussocla l
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e SA 02 MOTORIZZAZIONE INTERNA

' i D 0 |
‘ INTERNAL TRANSMISSION Ay, W Ve
| od 03 J AMUSEMENT RIDES MANUFAGTURERS

TAV,
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' TAB.
% Z%’:\]!j’ ﬂ o)j 5l}i D M A MOTORIZZAZIONE INTERNA w. SA02 }
... e - '
AMUSEMENT RIDES MANUFAGTURERS INTERNAL TRANSMISSION IEXEE
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE
1- Brake disc 9329004005A 1- Disco freno
2- Brake Dexter 71-27 10"x2,14 1520008 2- Elettromagnete Dexter71-27 10"x2,14
3- Main bearing E 1060200 1050156 3- Ralla E 1060200
4- Shaft 9329004001A 4- Albero di trasmissione
5- Geear box Siti HO 112 r=25/1 B6 1550007 5- Riduttore Siti HO 112 r=25/1 B6
6- Electric motor 80 220 /380 50 Hz 1510033 6- Motore 80 220/380 50 Hz
7-Pulley @ 70 93290040048 7- Puleggia @ 70
8- Belt A25 sez A 1470102 8- Cinghia A25 sez A
i 9- Fluid coupling Breda 155 hole ©19 15300001 9- Giunto Breda 155 foro ©19
' 10- Bush 9329004002A | 10- Bussola
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TAB.

- SAO03

TAV,

| ed. 04-93

ASSIEME CENTRO
CENTER ASSEMBLY

s YZANMEBEREA

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
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ASSIEME CENTRO

TAB.
TAV.

SA 03

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS CENTER ASSEMBLY [ ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE

1- Bearing SKF J40/80x24,75 32208 1050005 1- Cuscinetto SKF ©40/80x24,75 32208
2- Bearing SKF NUP 306 EC 1050201 2- Cuscinetto SKF NUP 306 EC
3- Nut M24x1,5 107087801 3- Dado M24x1,5
4- Split pin @5x50 0050152 4- Copiglia @5x50
5- Support pin 9329018003A 5- Perno di supporto i
6- Ring nut SKF KM8 1050050 6- Ghiera SKF KM8
7- Washer SKF MBS 1050051 7- Rosetta SKF MB8

! 8- Grease nipple 1/4 1071505 8- Ingrassatore 1/4

| 9- Whell SKF NUTR 3072 1050200 9- Rotella SKF NUTR 3072

+ 10- Ring nut SKF KM5 105006353 10- Ghiera SKF KM5

i 11- Washer SKF/MBS 105004903 11- Rosetta SKF MB5
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IMPIANTO IDRAULICO
HYDRAULIC SYSTEM

o%
Oe®

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS

ZANBERIA
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-+ JZANMBERITA

IMPIANTO IDRAULICO

AMUSEMENT RIDES MANUFAGTURERS HYDRAULIC SYSTEM | ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE
1- Ball joint SAKAC M20x1,5 1050111 1- Snodo SAKAC M20x1,5
2- Cylinder © 50 1 =900 9329002011C 2- Cilindro & 50 corsa 900
3- Seeger 1071261 3- Anello SEEGER
4- Pipe SAE 100 R2 3/8" 4- Tubo SAE 100 R2 3/8"
5- Pipe SEA 100 R2 3/8" 5- Tubo SAE 100 R2 3/8"
6- Slip ring 9329003006A 6- Collettore 12 anelli
7- Brush 151010001 7- Spazzola singola art. 12202033
7a- Contact for brush 7a- Carboncino
8- Pipe SAE 100 R2 3/8" 8- Tubo SAE 100 R2 3/8"
 9- Pump TF 209 50 Hz 9- Pompa TF 209 50 Hz
| 9a- Pump TF 20660\Hz 9a- Pompa TF 206 60Hz
10- Electric mator 100 L4 10- Motore 100 L4
11-Tank cap 11- Tappo serbatoio
12- Level oil 12- Livello olio
13- Filter cartridge MPA%50 /90 13- Cartuccia filtro MPA 50/90
14- Valve complete 14- Blocco valvola
15- Coil 15- Bobina
~ 16~ Air collector Deublin G 3/8" 17025039° N, 102098401 16- Collettore Deublin G 3/8" 17025039
. 17- Ball joint SKF GE20 ES 10501106 17- Snodo SKF GE 20 ES
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TAB.

TAV.

SA 05

l ed. 04-93

COMPONENTI ELETTRICI
ELCTRICAL COMPONENTS

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
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TAB.

::g AMEBE L A COMPONENTI ELETTRICI . SAO5

? - i
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS ELCTRICAL COMPONENTS | ed. 04-93

DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE

1- Running light 4 channel crydon 1540003 1- Rincorsa luci crydon 4 canali

2- Crydon 1520038 2- Crydon

3-Fuse 3- Fusibili

4- Transformer 4- Trasformatore

5- Fuse 5- Fusibili

6- Limit switch Siemens 1520364 6- Finecorsa Siemens

7- Slip ring 9329006007A 7- Callettore

8- Brush 151010001 8- Spazzola art. 12202033

9- Contact for brush 9- Carboncino

10- Siren 10- Suoneria
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TAB

" .SA06 ATTACCO NAVICELLA ‘ 810N 7 /;
- CAR ATTACHEMENT ? M W Uls
l ed. 04-93 AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
2

RS
e

i 1

|
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TAB.

_' 7/ A 0 ATTACCO NAVICELLA ~ SA06 l
::3 JEAMY, |P ] LA CAR ATTACHEMENT ml o s

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS

DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE .

1- Ammortizzatore Rosta
2- Tirante

1- Rosta shock ahsorber
2-Tie rod
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SA 07

| ed. 06-93

SOGGETTI (particolari comuni)
SUBJECTS (comun parts)

L+ JZAMBEREA

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS

16
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::: Z’AME o L A SOGGETTI (particolari comuni) S SAO7

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS SUBJECTS (comun parts) [ ed. 06-93

DESCRIPTION

CODE-CODICE

DESCRIZIONE

1- Canopy assembly

2- Perimetrical light strip
3- Socket -

4- Handle

5- Number (inox)

6- Beit assembly

7- Spring catch

8- Safety belt

9- Machine gun assembly
10- Push button

11- Hand grip

12- Machine'gun support
13- Cotter pin

14- Pin

15- Safety string

16- Safety string compressor

1- Tettuccio completo
2- Staggia perimetrale
3- Presa

4- Maniglia

5- Numeri (inox)

6- Cinghia completa
7- Moschettone

8- Cintura di sicurezza
9- Mitraglia completa
10- Pulsante

11- Manopola

12- Supporto mitraglia
13- Spina a molla

14- Spina

15- Corda di sicurezza
16- Strozzascotte
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TAB.

TAV,

SA 08

| ed. 04-93

GOLDRAKE
GOLDRAKE

SN0 e 8 ) byt

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
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TAB,
::g 7AMBEF LA GOLDRAKE . SAO8
? e -,
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS GOLDRAKE i ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CQDICE DESCRIZIONE
1- Appia tail light 1- Fanalino completo
2- Bulb 5W 24V 2- Lampada 5W 24V
_ 3-Plast. cap 3- Cappuccio plastica
4- Arm 4- Braccio
5- Handrail 5- Corrimano
6- Head assembly 6- testa completa
7- Bottom 7- Fondo

8- Front seat
9- Arm assembly
10- Torpedo lamp
| 11-Light
. 12- Rear set
13- Plexiglas cap.
14- Bulb 3W 24V
15- Lamp holder
16- Parabola assembly
17- Rotary blade holder arm

8- Sedile anteriore

9- Braccetto completo

10- Lampada siluro

11- Fanale

12- Sedile posteriore

13- Cupola plexiglas

14- Lampada 3W 24V

15- Portalampada

16- Parabola completa

17- Braccetto port. lama rotante
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TAB.

-+ S ZANMBERIFA

av SA 09 .SHADO
[ ed. 04-93 SHADO AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS|

——10
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i TAB. ;
::3 %amjt\']’ ﬁ D)j ﬂ Bj E M SHADO . SAO09 ‘'
? ? Z
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS SHADO | ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE

1- Rear seat 1- Sedile posteriore

2- Bottom 2- Fondo

3- Windshield 3- Parabrezza

4- Frame (inox)

5- Mesh. type plexiglas
6- Torpedo lamp 24V 5W
7- Rear plexiglas

8- Appia tail light

9- Lamp 24V 5W

10- Appia lens

11- Body

4- Placca (inox)
5- Plex reticolato
6- Lampada siluro 24V 5W

7- Plexiglas

posteriore

8- Fanalino completo
9- Lampada 24V 5W

10- Calotta
11- Scocca
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TAB. -
SA 10 DISCO VOLANTE 1

\ D 0
TAV. Gg® g t\/j X ?
l ed. 04-93 FLYING SAUCER AMUSEMENT RIDES MANUFAGTURERS
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TAB. |
::: %a/.\m ﬂ D )j ﬁ a}] E A DISCO VOLANTE wv. SA10 .
? ?
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS FLYING SAUCER | ed, 04-93 i
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE
1- Rear seat 1- Sedile posteriore
2- Front seat 2- Sedile anteriore

3- Bottom

4- Inner guard

5- Mask (inox)

6- Plexiglas

7- Torpedo lamp 24V 5W
8- Windshield

9- Braket

10- Machine-gun

I 11- Body

12- Ring nut

13- Cup

| 14-Bulb 24V 10W

i 15- Lamp holder

18- Flasher 24V 25W
17- Rotating lamp
18- Bulb 24V 20W

{ 19- Rear light

20- Appia tail light
21- Bulb 24V 25W
22- Appia lens

3- Fondo

4- Ripiano di sicurezza interno
5- Mascherone (inox)

6- Plexiglas

7- Lampada siluro 24V 5W
8- Parabrezza

9- Squadretta

10- Mitraglia

11- Scocca

12- Ghiera

13- Calotta

14- Lampada 24V 10W

15- Portalampada

16- Intermittenza 24V 25W
17- Lampeggiante

18- Lampada 24V 20W

19- Fanale posteriore

20- Fanalino completo

21- Lampada 24V 25W
22- Calotta
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TAB.

AV SA 11 ELICOTTERQ ...0'0 ! M 0 ?l é
. 9
[ ed. 0453 HELICOPTER AMUSEMENT RIDES MANUFAGTURERS
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TAB.
::: %a/.\m’ ﬂ D)j ﬂ ?Jj E /i) ELICOTTERO ay. SA11
? T
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS HELICOPTER [ ed. 0e-93
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE
1- Support 1- Supporto
2- Rubber blade 2- Pala in gomma
3- Light strip 3- Coppia stagge
4- Pin 4- Spina
5- Tail light 5- Calotta
6- Gasket 6- Guarnizione
7- Cover plexiglas 7- Plexiglas

8- Safety section

9- Rim

10- Plexiglas

11- Torpedo lamp 24V 5W
12- Body

13- Steering wheel’ support
14- Dashboard

15- Steering wheel (150)
16- Round light

17- Bulb 24V 3W

18- Radiator

i 19- Inner gasket

| 20- Safety lock assembly -
21- Tail lamp assembly
22- Plastic cap

23- Torpedo lamp 24V 3IW
24- Rear propeller pin

25- Rear propeller

26- Bottom

27- Slide

28- Plastic plug

29- Front seat

30- Rear seat

8- Traversi di sicurezza

9- Cornice

10- Plexiglas

11- Lampada siluro 24V 5W
12- Scocca

13- Supporto volantini

14- Plancia

15- Volantino (150)

16- Fanalino

17- Lampada 24V 3W

18- Radiatore

19- Guarnizione interna
20- Chiusura di sicurezza
21- Fanalino completo
22- Calotta \
23- Lampada siluro 24V 3W
24- Perno elica posteriore
25%Elica posteriore

26- Fondo

27- Slitta

28- Tapposinplastica

29- Sediledanteriore

30- Sedile postériore
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TAV.

SA12

] ed. 04-93

QUADRO ELETTRICO
ELECTRIC BOARD

s 0 Y o oy s

AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS
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' TAB.
::g 7N |P N LA . QUADRO ELETTRICO m, SA12
? -
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS ELECTRIC BOARD I ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CODICE ~ DESCRIZIONE

1- Earth leakage switch

2- Internal rotation motor protector

3- External rotation motor protector

4- Pump motor protector

5- Lights motor protector

6- Outlets motor protector

7- Transformer motor protector

8- Transformer

9- Internal rotation contactor

10- External rotation contactor

11- Pump motof contactor

12- Aux. relay

13- Limit switch infefier relay

14- Limit switch Superiorfelay

15- Fuse

16- Rectifier

17- Brake internal rotation transformer
18- Brake external rotation transformer
19- Brake internal rotation commutator
20- Brake external rotation commutator

1- Interruttore differenziate

2- Salvamotore rotazione interna

3- Salvamotore rotazione esterna

4- Salvamotore pompa

5- Salvatore illuminazione

6- Salvamotore prese

7- Salvamotore trasformatore

8- Trasformatore servizi

9- Contattore rotazione interna

10- Contattore rotazione esterna

11- Contattore pompa

12- Relé ausiliario

13- Rele finecorsa inferiore

14- Relé finecorsa superiore

15- Fusibile

16- Radrizzatori

17- Trasformatore freno rotazione interna
18- Trasformatore freno rotazione esterna
19- Commutatore freno rotazione interna

20- Commutatore freno rotazione esterna
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AB. .
1.7 SA13 PUSANTIERA : ::: %Mj “ [j 'ng"%i Wl\
TAV. ? M 2 g
PUSH BOTTON PANEL

[ ed. 064-93 AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS

\ 2 3 4 5
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EMERGENCY
OFF  ON START stop ALARM
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TAB.
::z %a[.\jm ﬁ D)j a Dﬂ E /!\ PUSANTIERA ay. SA13
?
AMUSEMENT RIDES MANUFACTURERS PUSH BOTTON PANEL | ed. 04-93
DESCRIPTION CODE-CODICE DESCRIZIONE
1- Timer turn 1- Temporizzatore gira
2-Timer up 2- Temporizzatore salita

3- Commutator

4- Up push botton

5- Down push hotton

6- Key

7- Start push botton

8- Stop push botton

9- Alarm push botton

10- Emrgency push botton

3- Commutatore
4- Pulsante up

5- Pulsante down
6- Chiave

7- Pulsante start
8- Pulsante stop
9- Pulsante alarm

10- Pulsante emergenza
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