








Controllare il serraggio delle N.8 ghiere Check the clamping of the N. § self breaking
autofrenanti e dei N.12 bulloni di fissaggio ring riuts and of the N. 12 dogbolts inside the
nelle spine dei cilindri idraulici. hydraulic cylinder pins.
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Controllare e pulire accuratamente o

eventualmente sostituire le cartucce che

filtrano 1'olio idraulico aspirato dalla pompa:

e n.1 Cartuccia per filtro impianto idraulico
per giostra (dentro il serbatoio olio) MPA
25 M 914”;

e n.1 Cartuccia per filtro impianto idraulico
per giostra Z 372 M10A; _

e n.2 Cartucce per filtro impianto idraulico
per movimento piattaforma (dentro il
serbatoio olio) F.B.N. - F1 5.30 M 30.

Check and clean carefully or substitute if
necessary the cartridges filtering the
hydraulic oil sucked by the pump:

en. 1 hydraulic system filter cartridge for
rides ( inside the oil tank) MPA 25 M 9/";

*n.1 hydraulic system filter cartridge for ride
Z 372 MI10A;

en.2 hydraulic system filter cartridge for
platform motion (inside the oil tank) F.B.N.
-F1 5.30 M 30.
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Ogni tre mesi verificare il fissaggio dej
bulloni di collegamento nei ballatoi di
servizio, nelle scale di accesso e nelle
ringhiere di protezione.

Controllare inoltre l'integritd strutturale di
tutte queste parti.

Every three month check the clamping of the
connecting  bolts
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Controllare accuratamente I'integrita

strutturale nelle due piattaforme per

carico/scarico passeggeri e verificare
perfetto funzionamento del ponte levatoio.

il

Check carefully the structural integrity of the
two platforms for the getting on and off of
passengers and check the perfect working of
the drawbridge.
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CONTROLLI ANNUALI (G) YEARLY CHECKS (I)

Ogni anno sostituire 1'olio  dell'impianto Every year substitute the hydraulic system
idraulico con un altro dalle stesse oil with another one having the same
caratteristiche del precedente (vedi controlli characteristics (see weekly checks page G36).

settimanali pag.G36).
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Verificare !integrita strutturale dell’intera
giostra prestando particolare attenzione alle
saldature di collegamento tra le parti In
carpenteria ed ispezionare scrupolosamente
le lamiere. Effettuare questo conlrollo dopo
ogni mese di funzionamento.

Check the structural integrity of the ride
paying particular attention to the connecting
weldings belween the parts in carpentry and
inspect carefully the plates. This check must
be carried oul aller every working month.
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L’ necessario sostituire 1 bulloni delle
principali parti della giostra come le
flangiature di collegamento fra il piede della
colonma e la colonna stessa, biella-
contrappeso, etc.. 1l cambio di questi bulloni
& dato dall’esperienza e da un attento esame
visivo. La qualitd dei bulloni deve essere
ottima, In ogni caso assolutamente senza
difetto. Le filettature devono essere pulite e
leggermente oliate.

Il cambio & presupposto solo mantenendo
perfettamente inalterate le caratteristiche
rispetto al precedente collegamento. Fare
molta attenzione al diametro della vite, al
passo della filettatura, alla classe di
resistenza del matefiale led in particolare alla
coppia di serraggio, (ogni collegamento
flangiato & trattato nellé"pagine precedenti).

11 collegamento deve esseredatty utilizzando
un’apposita chiave dinamometrica che
permette qualsiasi coppia di sefraggio, di cui
si necessita.

It is necessary to substitute the bolts of the
main parts of the ride such as connecting
flangings between the column support and
the same column, connecting rod-
counterweight, etc. The substitution of these
bolts derives from experience and from a
careful visual examination. The bolts must be
of top quality, and in any case with no
defects. The threads must be clean and
slightly oiled.

During the substitution the characteristics of
the preceding connection must in no way be
altered.

Be careful of the screw diameter, the pitch of
the thread, the material resistance class and
in particular of the driving torque, (each
flanged connection is dealt with in the pages
that follow). The connection must be made
by means of a suitable dynamometric
spanner allowing any driving torque needed.
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Controllare, almeno una volta all’annc lo
stato di usura e l'integritd delle dodici spine
di supporto dei cilindri idraulici.

At least once a year check the wear

conditions and the integrity of the 12
hydraulic cylinder mounting pins.
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PROVA GENERALE DI CONTROLLO E
NORMALE FUNZIONAMENTO CON
PASSEGGERI (])

I sedili sono stati realizzati per corporature
fisiche “normali”. | passeggeri devono essere
alti non meno di Mt1,45 e non devono
superare Mt.1,95, E” necessario il continuo
controllo dell’operatore perché la corporatura

dei passeggeri sia sicuramente e saldamente .

trattenuta dalle chiusure.

OVERALL CHECK AND NORMAL
WORKING WITH PASSENGERS (J)

The seats have been realized for average
build people. Passengers must be Mt. 1,45
high and must not exceed Mt1,95. The
operator must always check that the
passenger body be safely and firmly held by
the lockings.
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E consigliabile operare in MANUALE e non
in AUTOMATICO per le prime rotazioni e
continuare  gradualmente con i vari
movimenti fino ad arrivare gradatamente alla
temperatura di esercizio dei vari organi; al
termine di queste operazioni verificare anche
I cicli automatici senza pubblico. Durante
queste operazioni controllare | valori
visualizzati sul monitor e sui vari indicatori.
Durante queste prove controllare che non ci
siano parti che interferiscano (per es., contro
la piattaforma di servizio) o rumori strani
causati da eventuali anomalie.

Per le prime rotazioni & necessario prima di
tutto verificare chefSianip stati tolti i N.4 fermi
meccanici per laYrotazione delle bielle; in
secondo luogo, & necesSario proibire Jaccesso
al passeggeri.
A questo punto, prima di aprifeda giostra al
pubblico & necessario verificate/ las perfetta
funzionalita delle protezioni pep/passegeeri
analizzando questi punti:
scorretta sequenza di chiusura (primd la
protezione pettorale e poi quella anteriore)f
econtrollare che non rimanga spazio fra e
due protezioni; ‘
scontrollare l'efficienza della valvola di
intercettazione manuale pneumatica;
econtrollare 'efficienza di ciascuna chiusura
meccanica.

It is advisable to operate in MANUAL and
not in AUTO for the first rotations and
gradually continue with the various
movements until reaching the working
temperature of the various organs; at the end
of these operations check also the automatic
cycles  without passengers.During  these
operations check the values displayed on the
monitor and on the indicators.During these
tests check that there are no interferring parts
( for ex. against the platform) or strange
noises caused by possible anomalies.

For the first rotations it is necessary first of

all to check that the N. 4 mechanic lockings
for the rotation of the connecting rods have

been removed; secondly, passengers must

not be admitted.

At this point, before opening the ride to the

public it is necessary to check the perfect

functionality of the passenger protections

examining the following points:

»Correct Jocking sequence ( first the breast
protection and then the front one);

*Check that there is no space left between the
two protections;

$Chieck the efficency of the pneumatic on -off
manatal valve;

eCleck _the efficency of each mechanic
locKing.
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MANUALE - OPERATION MANUAL

- WIND SHEAR -

Assicurarsi che i passeggeri, prima della
salita depositino ogni oggetto che cadendo
possa rappresentare pericolo, quindi proibire
ai passeggeri di portare oggetti quali
borsette, borselli, radio, occhiali che possono
cadere durante i movimenti e le evoluzionj
della giostra. E' necessario applicare cartelli
ben visibili in merito.

Make sure that passengers before getting on
the ride leave any object that can represent a
danger if falling,therefore it must be
forbidden to carry such objects as hand bags,
radios, glasses which can fall off during the
movements and the evolution of the ride. As
for this matter it is necessary to apply well
visible warnings.




NO!

Prima di ogni rotazione e prima di scaricare
I'aria tramite la valvola di intercettazione &
necessario un controllo accurato dei
passeggeri da  parte di  personale
specializzato e dovutamente istruito:

enon devono poter uscire con gambe o
braccia dalle protezioni laterali;

snon devono tenere le gambe al di sopra
delle protezioni per piedi (non scavalcare la
barra);

enion devono volutamente mantenere una
distanza fra la protezione pettorale ed
inferiore;

everificare la corretta chiusura di ciascuna
protezione personale.

Before each rotatiér/_an@ before blowing off
air by means of the gh-off valve passengers
must be carefully checked by specialized and
suitably trained personnel: ‘

epassengers’ legs and arms must not come
out of the side protections;

= passengers must not keep their legs above
the foot protections (they must not climb
over the bar);

s they must not intentionally keep a distance
between the upper and lower breast
protection;

echeck the correct clamping of each personal
protection. ‘
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Before each turn it is necessary to blow off
air by means of the manual on-off valve
placed on the gondola in order to allow the
starting of the working cycle.

E" necessario prima di ogni giro scaricare
I'aria tramite la valvola di intercettazione
manuale posta sulla vettura per permettere
la partenza del ciclo di lavoro.-
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Attivare la chiusura meccanica di ciascuna
chiusura tramite 'apposita asta manuale
posta sulla vettura e verificare la reale
efficacia in entrambe le due file di passeggeri.

Activate the mechanic locking of each
locking by means of the suitable manual rod
positioned on the gondola and check the real
efficency on both raws of passengers.

Pagina / Page] - 81



Controllare i valori della pressione sui vari
manometri, partendo dal compressore,
serbatol1o princi_pal_e, passando attraverso alla
scatola. Prendere come riferimento usuale la

ressione indicata sul manometro dentro la
scatola e della quale & possibile la regolazione
tramite il pomello girevole: il valore della
pressione deve essere circa 8 BAR.

Check the values of the pressure On the
pressure gauges, starting from the
compressor, the main tank to the box. Take
as usual reference the pressure indicated on
the pressure gauge inside the box, which can
be adjusted through the rotating knob: the
value of the pressure must be about 8 BAR.
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Negli impianti idraulici, appena ottenuto
Vavviamento del motore della pompa
dell’olio, lasciare girare a vuoto per qualche
minuto, per permettere all’olio di scaldarsi
fino a raggiungere la temperatura minima di
lavoro prevista sui 25 + 30° C. La
temperatura normale di funzionamento,
nell’impianto dell’'olio della giostra, oscilla
tra i35° e 40° C.

In hydraulic systems, after starting the oil
pump motor, let it run idle for some minutes
in order to permit the warmimg up of the
oil up to the forseen minimum working
temperature of 25 + 30°C. The normal
working temperature, in the ride oil system,
ranges from 35° and 40°C.
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Space reserved to the opcrator’s notes.

Spazio riscrvato alle note dell’operatore.:
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SITUAZIONE DI EMERGENZA (K)

EMERGENCY SITUATION (K)

Se durante il normale funzionamento
della giostra si rende necessaria una
fermata agire nel seguente modo:

l.per portarla in posizione di Carico-
Scarico passeggeri, premere il pulsante
“RITORNO IN STAZIONE” nel pannello
comandi; a questo punto si possono
iniziare le operazioni di scarico
passeggeri;

2.per fermare la giostra velocemente,
premere il pulsante “EMERGENCY”
sempre nel pannello comandi e la
macchina iniziera subito a rallentare fino
a fermarsi; in questa condizione non e
pitt possibile la manuale procedura di
carico e scarico, ma € necessario operare
come segue:

If during theé norinal working of the ride it
should be ‘mecéssary to stop it, do as
follows:

l.press the buttbn “RITORNO N
STAZIONE” (return to station) on the
control panel; at this point passengers
can be let get off the ride;

2.press the button “"EMERGENCY” in
order to stop quickly the ride and the
machine will immediately start to slow
down until coming to a complete stop;
under such a condition it is no longer
possible  to carry out the normal
procedure for the getting on and off of
passengers, therefore it is necessary to
operate as follows:
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2.1-Sollevare la leva della valvola 2 tramite
il pomello; in questo modo sI
alimentano i due freni pneumatici per
le bielle e la vettura scendera per
inerzia.

2.2-Agendo sulla leva della valvola 1,
inserire il freno pneumatico nel
momento in cui la vettura si trova nella
posizione pilt favorevole (in basso);

2.3-Agendo sulla leva della valvola 3, si
inseriscono 1 freni pneumatici che
bloccano le due bielle rotanti.

2.4-Agire  sulla Jeva delle chiusure
meccaniche spostando la leva di
sicurezza.

2.5-Commutare la linea dell’aria agendo
sulle leve delle valvole di sicurezza.

Effettuate queste operazioni si possono
verificare due situazioni (A ) e ( B).

2.1-Lift up the lever of valve 2 by means
of the knob; so doing the two
tonnecting rod air brakes are feeded
and_the car will go down out of inertia.

2.2-By (opearating on the lever of valve 1,
putinthé air brake just when the car is
in the mest faydurable position (lower
position);

2.3-By operating on the lever of valve 3,
the air brakes stopping the two rotating
connecting rods are put in.

2.4-Operate on the mechanic locking

levers by shifting the safety lever.

2.5-Commute the line of the air by
operating on the safety valve levers.

Once these operations have been carried

out two situations (A ) and (B) can
OCccur.
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2A.Innanzitutto bisogna aprire lo sportello
posteriore per accedere al gruppo di
elettrovalvole.
Procedere manualmente con un
cacciavile ed agire sulle elettrovalvole
ruotando di 90° verso destra solo ed
esclusivamente nel seguente ordine
(altrimenti  bisognera  procedere
all'apertura  manuale-meccanica  di
ciascuna protezione - Vedi caso b));
2.A.1 SB (sblocco dei cilindri nella fila
anteriore);
2.A.2. S5A (sblocco dei cilindri nella fila
posteriore);
2.A.3. TB (apertura della protezione
anteriore nella fila anteriore);
2.A.4. TA (apertura della protezione
. posteriore nella fila posteriore);
2.A5. PB (apertura della protezione
pettorale nella fila anteriore);

2.A.6. PA (apertura della protezione
pettorale nella fila posteriore).

2A. First of all it is necessary to open the
backs door to operate on the solenoid
valvg group. Operate manually with a
screwdriver and operate on the solenoid
valves* by tupning 90° rightwards only
and exclusivelysin the following order
(otherwise il will be necessary to open
each protectionin/a a manual-mechanic
way - see case b):

2.A.1. SB (cylinder unlocking in the front
raw);

2.A.2. SA (cylinder unlocking in the back
raw);

2.A.3. TB (front protection opening in
the front raw);

2.A.4. TA (back protection opening in
the back raw);

2.A5. B (breast protection opening in
the front raw);

2.A.6. PA (breast protection opening in
the back raw).
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2.B.

2.B.

2.B.

1.

necessario
manu almen te con

In  questo caso e
intervenire
I'apertura meccanica di ciascuna
protezione agendo come in Fig,;
Inserire 'apposita chiave speciale
nella feritoia e facendo leva sui
martelletti si  rende libera la
cremagliera permettendo cosi di
sollevare manualmente la
protezione anteriore;

Dopo aver tolto lappoggiatesta
fare leva con la chiave sui

martelletti e sollevare
manualmente la protezione
pettorale.

2.B.

In this casey it is necessary to
operate manually in order to open
mechanically  each  protection
acting as in Fig,;

2.B.1. Insert the suitable special spanner in

the slit and free the rack by
levering the breaker arms thus
allowing to lift up manually the
front protection;

2.B.2. After removing the headrest, lever

the breaker arms with the spanner
and lift up manually the breast
protection.
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3. In caso di guasto nell’impianto
elettrico frenante (bruciatura
bobina, mancato funzionamento
dell’elettrovalvola, etc.), si rende
necessario frenare ed arrestare le
due bielle rotanti, alzando la leva
della valvola 3 nel momento in cui
la vettura si trova in basso. Per lo
scarico passeggeri, operare come

_ descritto nel caso 2).

[MPORTANTE: Ripristinare la posizione in

basso delle tre leve nelle valvole di

sicurezza una volta rientrata Vemergenza

per una operativita in piena sicurezza.

3. In cafe/ofailure in the breaking
electric syStem (burnout of a coil,
unsuccessfull functioning of the
solenoid valve, etc.) it is necessary
to break and stop the two rotating
connecting rods by lifting the lever
of valve 3 when the car is In the
lower  position. ~ Operate  as
described in case 2) in order to let
the passengers get off the ride.

IMPORTANT: once the emergency is

over reset downwards the three levers in

the safety valves in order to guarantee
safety when operating.
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COMMENTI PARTICOLARI E
PRECAUZIONI NECESSARIE (L)

Dopo un primo funzionamento di 50 ore &
opportuno ripristinare la coppia di serraggio
delle viti della testa nell’elettrocompressore
silenziato.

Valori di coppia di serraggio:

F=54 N-m (5,5 Kg-m)

PARTICULAR COMMENTS AND
NECESSARY CAUTIONS (L)

After the first 50 working hours it is
advisable to reset the head screw driving
torque in the silenced electrocompressor.

Driving torque values:
F=54 N-m (5,5 Kg-m)
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Dopo le prime 50 ore di operazione, al fine di

ottenere il

perfetto  funzionamento si

raccomanda di attenersi ai seguenti controlli:

1.

2.

Controllo generale del serraggio di tutti i
bulloni di fissaggio;

Stringere  tutti 1 raccordi dei  tubi
dell’impianto  idraulico in particolare
quelli dei tubi flessibili;

Stringere  tutti 1 raccordi dei tubi
dell’'impianto pneumatico in particolare

quelli dei tubi flessibili.

After the first 50 operating hours, in order to
get perfect working, it is recommended to

carry out the following checks:

1.

2

@

. Tighten all the

. Tighten all the

General check of the clamping of all the
dogbolts;

pipe fittings of the
hydraulic sytem in particular those of the
flexible pipes;

pipe fittings of the
pneumatic system in particular those of
the flexible pipes.
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Per la sostituzione annua dell’olio nei
riduttori operare come segue: posizionare un
recipiente sufficientemente capiente e svitare
il tappo di scarico olio lasciandolo defluire
lullo (posizione lappi vedi pag.23). A scarico
avvenuto riavvitare il tappo e st puo
immettere l'olio dal tappo di carico fino al
raggiungimento del livello. Attendere circa
un’ora per poter verificare il reale livello olio
in ciascun riduttore (vedi pag.2.7).

E’ necessario effettuare il primo cambio di
lubrificante dopo le prime 50-60 ore di
funzionamento, ed in seguito ogni 500-1500
ore, o perlomeno ogni 12 mesi, (Sez.l) a
seconda delle condizioni di Javoro del
riduttore. Durantel il jcambio dell’olio &
necessario  pulire Nistappi magnetici. Al
momento del cambio*topsigliamo anche di
provvedere ad un lavaggiogdntenno del carter
con un liquido adatto allo scopo eftonsigliato
dal produttore dei lubrificanti#Per gvitare il
depositarsi della morchia 10lig” dovrebbe
essere cambiato a riduttore caldo.

As for the yearly substitution of oil in the
reduction gears operate as follows: place a
container of sufficient capacity and screw off
the oil drain plug letting it flow out
completely (cap posilions see pagss). Once
the oil has been drained rescrew the plug
and it is possible to put in the cil from the
load plug up to the level. Wait for about an
hour in order to check the real oil level in
each reduction gear (see pag.22).

The first change of the lubricant must be
made after the first 50 - 60 working hours
and then every 500 - 1500 hours, or at least
every 12 months, (Sec. I) according to the
working condition of the reduction gear.
While changing the oil it is necessary to clean
the magnetic plugs; we also advise to clean
the inside of the sump with a suitable liquid
suggested by the lubricant manufacturer. In
order to prevent the sludge from
fouling,change oil while the reduction gear is
still hot.
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Nei primi giorni di installazione allo
scaricatore di condensa arrivano varie
impuritd (ruggine, morchie etc.) che ne
possono ostacolare il funzionamento. Si
consiglia pertanto di smontare lo scaricatore
e di pulirlo accuratamente, specie nella sede
della valvola di scarico.

Questa operazione deve essere fatta due
volte a. distanza di 7-8 giornt e 15-20 giorni
dalla messa in funzione. Dopo di che lo
scaricatore richiederd di essere smontato e
pulito solo una volta all’anno, e scaricato
almeno una volta alla settimana (Vedi
pag.(G33).

After the installation for some days the steam
trap receives various impurities (rust ,sludge
etc) which can hinder its functioning.
Therefore it is advisable to dismount the
steam trap and clean it carefully, especially
the escape valve seat.

This operation should be done twice every 7-
6 days and 15-20 days from the setting at
work. After this it will be sufficient to
dismount and clean the steam trap only once
a year, and blown off it once a week at least

(see page G 33).
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Ogni 500 ore di funzionamento o al massimo
un anno, sostituire tutte le molle di ritorno
nei martelletti di ciascuna protezione
personale.

Every 500 working hours or every year at
the most, substitute the return springs in the
breaker arms of each personal protection.
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'Lr \I' '-,__

Ogni 500 ore di funzionamento & necessario
pulire o sostituire la cartuccia del filtro aria
nell’elettrocompressore
segue:

operando  come

» Spegnere la macchina ruotando il selettore
7 in posizione “07;

e Aprire il coperchio 6 (ATTENZIONE! alle
parti interne calde).

e Togliere la protezione 5;

e Svitare il dado di fissaggio §;

« Togliere il coperchio 10 e la cartuccia 9 e
sostituirla con una nuova o pulire con un
getto d’aria dall'interno verso l'esterno.
NON USARE SOLVENTL

» Montare il coperchio e fissare il dado;

o Chiudere la protezione 5 con le viti di
sicurezza ed il coperchio 6.

Every 500{working hours it is necessary to
clean or substitute the air filter cartridge
inside the electpeCompressor, operaling as
follows: '

Turn off the machine by turning selector
7 to position “07;

e Open lid 6 (CAUTION! Hot parts inside);

* Remove protection 5;

o Unscrew fastening nut;

¢ Remove lid 10 and cartridge 9 and
substitute it with a new one or clean it
with an air jet from the inside towards the
outside. DO NOT USE SOLVENTS.

s  Mount the lid and fasten the nut;

« Close protection 5 with the safety screws
and fid 6.
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Ogni 1.500 ore & necessario confrollare la

tensione delle cinghie nell’elettrocompressore

operando come segue:

» Spegnere la macchina ruotando il selettoye
7 in posizione “07;

+ Aprire il coperchio 6 (ATTENZIONE! Son®
presenti parti calde all’interno);

» Togliere le protezioni5 e il pannello 8;

o Regolare o sostituire agendo sulle viti 10;

e In caso di trasmissione realizzata con pitt
cinghie devono essere sostituite tutte;

e In caso di sostituzione delle cinghie,
curare attentamente lallineamento delle

pulegge.

Forza da applicare nella mezzeria e
ortogonalmente alla cinghia:
F=37-40 N-m (3,8 - 4,1 Kg..m)

Scostamento risultante dopo I'applicazione di
F: ) :
F=6mm.

» Montare il pannello 8 e la protezione 5 con
le viti di sicurezza;
o Chiudere il coperchio 6.

Every 1500 hours it is necessary to check the

belt tension inside the electrocompressor

opearting as follows:

o Switch off the machine by fturning
selector 7 to position “07;

s Open Jid 6 (CAUTION! Hot parts inside);

o/ Remove protection 5 and panel §;

. Adjust or substitute operating on screws
10;

e In Case of drive realized with more than
one belf it i% necessary to substitute all of
them;

e If the belts’ dredo be substituted, pay
careful attenfigh to the belt pulley
alignment.

Power to be applied in the centre line and
orthogonally to the belt:
F =37 -40 N-m (3,8 - 4,1 Kg.-m)

Resulting deviation after the application of F:
F =6 mm.

e Mount panel 8 and protection 5 with the
safety screws;
o Close lid 6.

Pagina / Page L- 96



Ogni 1.500 ore di funzionamento & necessario
sostituire l'olio nell’elettrocompressore nel
seguente modo:

eSpegnere la macchina ruotando il selettore 7

In posizione “07;

e Aprire il coperchio 6 (ATTENZIONE! Parti
calde sono presenti all’interno);

s Togliere la protezione 5;

eLa sostituzione deve essere effettuata a
macchina calda, cioé immediatamente dopo
"arresto: scaricare I'olio agendo sul tappo 9;

e Riempire fino a livello massimo con olio
dello stesso tipo di quello gia presente;

¢ Chiudere il tappo 1; )

eChiudere la protezione 5 con le viti di
sicurezza ed il coperchio 6.

NOTA: La macchina esce di fabbrica caricata
con olio MOBIL RARUS 427.

L'olio esausto deve essere smaltito nel
rispetto delle norme vigenti.

Every 1500 working hours it is necessary to

substitute oil inside the electrocompressor in

the following Way:

sSwitch off the machine by turning selector 7
to.position “07;

«Open lid 6 (CAURONY Hot parts inside);

*Remove protection 5;

eThe substitution must be made when the
machine is hot, that is immediately aflter
stopping: drain oil by operating on plug 9;

oTop up to the maximum level with oil of
the same type of oil already present;

+Close plug 1;

oClose protection 5 with the safety screws
and lid 6.

NOTE: the machine comes out of factory

charged with oil MOBIL RARUS 427.

Drained oil must be disposed of according to
the laws in force.
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In accordo con le indicazioni del costruttore
delle ralle, la vita teorica delle due ralle &
calcolata idonea all'impiego per 2.900 ore di
gsercizio,

Oltre questi valori di durata & necessario un
controllo da parte di un tecnico della casa
costruttrice della giostra.

According to the instructions given by the
fifth wheel manufacturer, the two fifth
wheels are calculated to last for 2.900
waorking hours.

Beyond such values it is necessary a control
made by a technician from the ride
manufacturing firm .
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Il freno pneumatico a dischi, montato su due
motori elettrici, non richiede manutenzione e
non e soggetto ad usura; solamente in caso di
impiego inopportuno (pressione d’aria
insufficiente o eccessiva  lemperatura  di
esercizio) si potrebbero verificare usure delle
superfici d’attrito dei dischi.

L'usura dei  dischi potrebbe essere
evidenziata dal mutato comportamento delle
prestazioni: se langolo di frenatura si
dovesse allungare di molto, la macchina deve
essere fermata e richiesto lintervento del
servizio di assistenza.

The air disc brake, mounted on two electric
motors, does not need maintainace and is not
subject to wear; only in case of misusage
(insufficient air pressure or excessive
working temperature) the  disc friction
surfaces could wear out.

Discs wearing could be pointed oul by a
changing in the performances: if the breaking
angle should lengthen a lot,  stop the
machine and call the assistance service.
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Verificare il grado di protezione della
struttura della giostra:  controllare ed
eventualmente rimuovere al piu presto tutte
le tracce di ruggine presenti.

Lavate accuratamente la zona interessata con
diluente, quindi riverniciare adeguatamente

con fondo antiruggine, poi con colore ed
infine con lucido prolettivo. In fase di
verniciatura in fabbrica, vengono utilizzati
smalti bicomponenti (fondo, colore, lucido);
seguire comunque le istruzione riportate
sulle latte di colore.

Check the ride structure protection degree:
check and remove if necessary all the traces
of rust as soon as possible.

Clean carefully the interested area  with
diluent, then repaint suitably: with antirust
primer, then with colour and finally with
protective polish. During painting in the
factory, bicomponent enamels are wused
(primer, colour, polish); follow the
instruction written on the colour tins.
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Se l'eleltrocompressore deve restare ipfathive
per un lungo periodo, & necessario operafe
come segue:

* Mettere in posizione “0” il selettore 1;

s Chiudere la saracinesca 2;

*Durante il periodo di inattivita la macchina
deve essere protetta dagli agenti
atmosferici, dalla_polvere e dall’umidita;

ePer il successivo riavviamento Dbisogna
verificare che il livello olio sia tra i due
valori min. e max indicati sulla astina
posizionata sul carter; & opportuno
accertarsi che tutte le parti ruotino
liberamente.

Controllare che il senso di rotazione

corrisponda a quello indicato dalla frecce.

E’ necessario, inoltre verificare I'efficacia de]

pressostato:

Avviare 'elettrocompressore avendo cura di

chiudere preventivamente il rubinetto di

mandata. Al raggiungimento del valore di

pressione max. di taratura del pressostato,

I'elettrocompressore  si  dovra  arrestare

automaticamente.

Aprire il rubinetto e controllare che la

partenza automatica del pressostato avvenga

al raggiungimento del valore di pressione
min. di taratura.

If the electrocompressor is to remain inactive
for a long period, it is necessary to operate as
follows:

eTurn selector 1 to position “0”;

«Close gate 2;

sWheh not working the machine must be
pfoteciéd form weather, dust and
humidity;

o When' the miachine is to be restarted it is
necessaryuto ehieek that oil level be between
the two min. and amx. values indicated on
the rod placed=erythe sump ; it is necessary
to make sure that ailfthe parts can rotate
freely.

Check that the direction of the rotation

corresponds to that indicated by the arrows.

It is also necessary to check the efficency of

the pressure switch:

Start the electrocompressor minding to close

the delivery cock in advance. When the

pressure switch calibration max. pressure
value has been reached, the
electrocompressor will stop automatically.

Open the cock and check that the automatic

starting of the  pressure swilch occurs

when the caibration min. pressure value has
been reached.
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Se lessicatore deve restare inattivo per un

lungo periodo, & necessario operare come

segue:

e Mettere in posizione “0y" il selettore 1;

e Chiudere le saracinesche 2;

 Togliere i pannelli 4 usando la chiave in
dotazione (ATTENZIONE! Sono presenti
parti calde all’interno);

s Depresurizzare la macchina aprendo
lentamente il tappo 6;

» Richiudere il tappo dopo aver completato
lo scarico dell’aria in pressione residua;

o Durante il periodo di inattivita la

macchina deve essere protetta dagli agenti

atmosferici, dalla polvere e dall’ umidita;

Per il successivo riavviamento consultare

’assistenza tecnica Ceccato.

1f the drieflis t@ remain inactive for a long

perjod, it is nécgssary to operate as follows:

e Turn to positiot “0”selector 1;

e Close gates 2;

e Remove panels 4 using the suitable
spanner (CAUTION ! Hot parts inside);

o Depressurize the machine by opening cap
6 slowly;

+ Close again the cap after the remaining
air pressure has been blown off ;

« During the period of inactivity the
machine must be protected form weather,
dust and humidity;

« When the machine is to be restarted turn
to Ceccato technical assistance.
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Per la complessita del tipo di attrazione, si
ritiene indispensabile un controllo completo
dello stato della macchina, almeno ogni
anno, da parte di un Ingegnere abilitato (si
raccomandano accoppiamenti mobili nel
rispetto delle tolleranze, in modo da non
innescare vibrazioni ed un elevato grado di
finitura per le superfici di perni e spine). Le
saldature devono essere come specificato nel
calcolo ¢ nei disegni, e comunque sempre a
completa  penetrazione. L'analisi  delle
sollecitazioni & teorica e sono riferite ad una
macchina in buon stato di funzionamento e
lubrificazione (come da intervalli
raccomandati) e nel pieno rispetto delle
modalita di utilizzo corisentito.

Owing to the complexity of the ride, it is
necessary to carry out a complete check of
the condition of the machine at least once a
year by a qualified Engineer (we
reccommend clearance [its in the respect of
allowances, so as not to cause vibrations and
a high finish degree for pivot and pin
surfaces).Weldings must be as specified in
the calculation and in the drawings, and in
any case they must always be at complete
penetration. Stress analysis is theoretical and
is referred to a machine in good working
and  lubricating  conditions  (as  per
recommended intervals) and in the respect of
the instructions for use.
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SPECIFICATION FOR GREASE

DURING ASSEMBLING IN THE FACTORY [T IS USED GREASE:

AGIP Grease GR MU EP/2

The makes of the grease shown in the table are an example of our quality requests,
It is possible to use grease of a make that has not been mentioned but which is

equivalent,whose quality corresponds to the grease mentioned below
(order_does not classifies quality).

AGIP AGIP Grease GR MU EP 2
GULF CROWN Grease N'2 da —30'C a +120°C
GULF
GULF LUBCOTE N2 da —20°C a +60°C
MOBILUX 2 da ~35C a +130C
MOBIL 0Bl a ~3 0
MOBILTAC 81 da =-30°C +120°C
P Alvania R2 da —30°C a +130°C
1P ; .
IP Cardium Flide D da —20°C +60°C
IP Fluid 12
Mulifok 2
TEXACO : da —20°C a +120°C
Crater 2 X Fluid
VALVOUINE LB—2 dd —=20°C a +120°C
VALVOLINE J
VALVOLINE Dipper stick 46" -206% g +220°C
ARAL HL 12 da =35C o #130C
ARAL ARAL Sinit FZ 12 da —20C"aq +80°C
ARAL LFZ da —20°C a +200'C
ap BP ENERGRFASE LS 2 da ~30°C o +120C
BP ENERGOL WRL da —20°C a +80°C
CASTROL SPHEEROL AP2
da —20°C a +130°C
CASTROL | CASTROL SPHEEROL APT2
CASTROL GRIPPA 33 S da —20C a +80'C
chEvRon LCHEVRON Dura--fith Grease 2 da —25'C a +125C
-CHEVRON Pinion Grease MS dao —=20C o +125C
BEACON 2 da =30°C a +130°C
SURETT Fluid 30 da ~20C a +60°C

Pagina / Page L - 104




liv FASE T
AGIR Greas
e mare
di quolita'. Si possono usaore grossio o
corrisponda

e no richiestio

aguivetanti, Tz cut

2

[Ea)

o

w

E

<

[l

o
=
[u]

fusl
e~
z
a

=3
I

fetls - PR .
AGIP AP Greass GR MU EP 2

. GULF CROWN do —30T o
SHLF — -
GULr _20 g
L, MODILL - dg 3T ¢ 41300
OB » : e ' i

1P

Pl

. Multifarn 2 . o _
TEXACO 1 Gge —20C o &

der 20X Fluid

VALVOLINE 1 B—=% do =200 o

YALVOLIME

VALVOUINE Dippar stick

ARAL ML 72

ARAL

ARMAL Sinit -0 a
—@TC o
8P EMERGR s 2 dn &LH80 o W

BP CNFRGOL WRL do —ICC a

- CASTROL SPEEERQL APZ

de =200 o +31200
CASTROL APTD
S do —20C g

CHEVRON CHEVRON Durc—iith Srecse 2 da —250C o +125C
LR A d

"CHEVRONM Sinion Gregse MS do =200 o0 <1850

! 5
t —
_ BEACDH 2 Sn =300 5 1300

i
i
(o]

[

SURETT Fluig 30 do =200 5 +BLC




- ;.’;(:_-:/-'-' S A AN
e ' :

— S 3
M TTT T ‘
rel TLIC

£ RISHONDENZA AT SPECIFICHE
| , AUTOMATIC
TRASMISSION
FLLID{TASA)
, . | B -
G856 volumica ¢ 15°C, kg/m _ &84 \\ .
N

Punto d'infiommebiita’ WAy, C 198 -

iscosita’ cinernctica

a 40, mmt s 37,7

100, mm* /= 7,57
Indice di Viscesita’ 165
Punto di Scorrimento, 'C \ —42
N FASE DI MONTAGGIO IN FABBRICA VIENE UTILZZATC OLIO:
AGIP ROTRA ATF
we marche di fiuidi nelic tobella devene consicerarsi come esefmpie per le nostre rickieste
di gualite’, 3i pozsono usars fluidi di marche non nominct®ma equiyalenti, la cui qualita’
corrisponde ai Tluidi qui citeti {I'ordine non classifice la qualitai)s
Punto Zcorrimento "C 4 indicedi Viscosita'
AGlT Rotra  ATF ~40 77
£520 Automatic Transmission Fluid —432 165 )
MOBIL Mobil ATF serie 200 —42 160
3 13 | General Motors Type A Suffix A
ALLISG R Type C3 Tydraulic Tronsmission Fluid
ZION!
wno particeled risehi nel'use del lubrificant (grossi e fluidi prima citoti,nurche’ siono
le normeli preccuzioni, comuni all'impiego dei proedotli petroliferi,otis ad evitore . contatti

W necessari con la pelle. In ewso di contatto cor io pelle,ed slia scopo di prevenire irriazioni,

woortare accuraiomente ~on opposili predotii sgrassort!, lavore successivamente .CON =0pone ne-

ro ed cequa calda. Lovare gli occhi con goqua fresca sz vi e stato un centatto.

mugazzinare o tenere i fusti od i conlaniteri o termperctura media, evitando di esporii a {em —

aoroture estreme ali'coerte.
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SPECIFICATION FOR HYDRAULIC FLUIDS
MEAN TECHNICAL PARTICULARS

AUTOMATIC
TRASMISSION
FLUID(TASA)
Volumic mass at 15°C, kg/m’® 884
Ignition point, VA € 196
Kinematic viscosity
ot 40°C, mm? /s 37,7
at 100°C, mm? /s 7,37
Viscosity index 165
Yield value, °C —~42

AGIP ROTRA ATF

DURING ASSEMBLING IN THE FACTORY IT IS USED @I;

The make of the fluids listed in the table are an exemple Jofjour quality requests. It is
possible to use fluids of @ make that has not been menfioned but that are equvalent,
whose quality corresponds to the fluids mentioned below(ordep#does not qualifies quality).

Yield value, *C Viscosit index
AGIP Rotra  ATF —40 7
ESS0 Autormotic Transmission Fluid —42 185
MOBIL Mabil ATF serie 200 ~42 160

G.MOTORS | General Motors Type A Suffix A

ALLISON

Type C3 Tydroulic Tronsmission Fluid

PRECAUTIONS:

There are no particular risks when using the lubricants (grose and fluids) mentioned above,
provided that the normal precautions,common to the use of oil products,be respected in order
to avoid unnecessary contacts with skindn case of skin contactand in order to prevent irrita—
tions,remove carefully with suitablé degreasing products,then wash with neutral seap and hot
water.5tore ‘or keep drums or contoiners at average temperature,avoiding to expose them at

excessive temperoture out in the open.
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