











INornle antinfortunistiche
|
-

1.Norme antinfortunistiche
";rante montaggio/smontaggio
-

Prima di procedere al montaggio
gppure allo smontaggio della
Bosira, 'operatore/i deve essere
a' conoscenza delle seguenti
norme di sicurezza.

W bene che Poperatore tenga
Bmpre presente che un uso
improprio  delle attrezzature e
Jgnorare una qualsiasi norma di
L1='curezza pud provocare seri
W nni alle persone e alle strutture
della giostra.

] nostra ditta obbliga
i lperatgre_ alle seguenti
prescrizioni:

‘Irima di eseguire il montaggio
Msicurarsi che nella  zona
circostante non vi siano fili di
a2 tensione, alberi o qualsiasi
"tro elemento che pud rendere
Puricoloso il montaggio o il
funzionamento dell’attrazione.
Bpurante il montaggio o lo
antaggio non devono essere
presenti nell’area di lavoro

rsone non addetle ai lavori.
'i montaggio ¢ lo smontaggio
W.ve essere eseguito da personale
qualificato.

restare molta attenzione a tutti
Ucarichi sospesi, in tal senso,
‘brima  di eseguire tuite le
manovre, accertarsi che ogni
Emento da sollevare sia ben
,! isato  alle  attrezzature  di
nanovra.

i

I
|

'QPORTANTE

La seguente norma
W tinfortunistica ¢ molto
Iportante ed & quindi obbligo di
Dgni operatore esserne
serfettamente a conoscenza,
‘Wima di eseguire lo smontaggio
Blla navicella dalla  biella,
sisogna sempre verificare che la

&-lla sia figsata alla colonna
lxemitc Papposito blocco.

2. Instructions against
accidents

2.1Rules against accidents
during set up and turn down

Before  beginning with  the
assembly of the ride the
operator/s has to know the
following safety rules.

The operator must consider that
some dangers are connected with
an improper use of the ride, in
order to avoid serious dangers
for himself and for the public.
Our Company provides for the
following  instructions  and
restrictions:

-before beginning the assembly
make sure that in the set up area
there are no high-voltage wires,
frees or any other element which
can’/represent a danger for the
assémbly or the working of the
atfragtion

-during assembly and
disassembly /must not be in the
working® area’ don autorized
persons.

-the assemblyg’and disassebly
must be done by qualified
personnel.

-take care to hanging lgads and
before operate make sure‘that’'the
load to lift is properly fixed/ta
the equipment.

IMPORTANT

The following rule against
accidents is very important and
the operator has to know it very
well.

Before doing the tum-down of
the vehicle from the arm, check
if the arm is fixed to the column
with its blocking device.

2. Normas anti-accidentes

2.1.Normas anti-accidentes
durante montaje/desmontaje.

Antes de proceder con el montaje
o el desmontaje del aparato, el
operador tiene que conocer las
siguientes reglas de seguridad.

Es necesario que el operarador
considere que un uso inadecuado
del aparato  y que la
inobservancia de una qualcuier
regla.  de seguridad pueden
producir serios dafios al publico
v al aparato.

Nuestra fabrica impone las
siguientes  prescripciones vy
limitaciones:

-antes de empezar el montaje
asegurarse que cerca del aparato
no hay cables de alta tension,
arboles o cualquier elemento que
pueda render peligroso el
montaje o el funcionamiento del
aparato.

-durante el montaje o el
desmontaje no deben encontrarse
en el area de trabajo personas no
autorizadas,

-el montaje y desmontaje deben
ejecutarse por personal
calificado.

-tener cuidado a las cargas
colgadas y antes de hacer
gualcuier operacidon, asegurarse
que todas las partes para levantar
seaumbicn fijadas a los aparatos
de maniobra.

IMPORTANTE

La sigulestel 1ggla contra
accidentes eslmfly importante y
por esta razon €l operador debe
conocerla perfectamente.

Antes de proceder al desmontaje
del vehiculo desde el brazo
verificar si &l mismo esta fijado a
la colummna con su bloque.




J Dporo AVER
Bro LA BIELLA ALLA
JONNA, 8T PUO

EDERE ALLO
‘TAGGIO PELLA
CELLA.

sla norma IS molto
fante perché, se ignorata,
Provocare seri danvi alle
one addette allo smontaggio
anto, appena sganciata la
*Ha dalla biella, questa
@ ruota per effetto della
rtizione dei pesi € nella fase
zione, il contrappeso va 2
A “;e le persone addette allo
Thtaggio. (vedere figura)

lIMP ORTANTE

ONLY AFTER HAVING
FIXED THE ARM TO THE
COLUMN YOU CAN
PROCEED WITH  THE
DISASSEMBLY OF THE
VEHICLE.

This rule is very important

" pecause if you do not observe it

people  who follow  the
disassembly can suffer serious
damages; when you disconnect
the vehicle from the arm, this
turns because of the ripartition of
the weights and in the rotation
phase people encharged 10
follow the disassembly can be
hitted (see picture).

IMPORTANT

SOLAMENTE DESPUES DE
FIJAR EL BRAZO A LA

COLUMNA, SE FPUEDE
PROCEDER AL
DESMONTAJE DEL

VEHICULO.

Esta regla es muy importante
porque si no se observa puede
producir serios dafios al personal
que efectua el  desmontaje;
cuando se desgancha el vehiculo
desde el brazo, éste rueda por
efecto de la riparticion de los
pesos y en la fase de rotacidn el
contrapeso va a golpear las
personas  que siguen el
desmontaje (ver figura).

IMPORTANTE




!&rme antinfortunistiche
"Wte il funzionamento.

quanto riguarda le norme
. rtunistiche da  seguire
e il fupnzionamento della
'ra, la nostra ditta prevede le

1enti prescrizioni e
ioni:
Whersonale  addetto  alla

{uzione della giostra deve
e maggiorenne e qualificato
Ie esserc a conoscenza di
W quanto scritto su  questo
wale.

] dell’apertura al pubblico
mtrazione, I’operatore dovra
“girare la giostra per alcuni
uti a vuoto in modo da
Mhllare che tutti i dispositivi
{@.rezza siano efficenti.

rificare  inoltre che i
wsitivi di START-STOP
R GENZA (provare

Qtrgenza con navicella ferma)
10 perfettamente funzionanti.
Whessun caso € permesso
meratore di lasciare la cabina
:omando quando la giostra &
unzione. Egli dovra, in caso
‘bandono, farsi sostituire da

nale qualificato.
ntrollare che la sicurezza

ale di  chiusura sia
i@onante (vedi fig. 1 sotto
“rtata).

obbligatorio  controllare
! di ogni giro che le
#ure di sicurezza della
icella siano ben chiuse.
aga di ogni giro, verificare
Mhessuno sosti o si avvicini
Zona d’azione della giostra.
sblio di non caricare la
RPella squilibrata.
Wligo di non fermare in alto
avicella.
geto di far assumere alla
‘ll:ella velocita  improprie,
W maggiori di quelle
sentite, A tale scope, gli
gwi di comando sono
‘ollati da schede elettroniche
"7 impediscono  che  c¢io
engaIn caso di guasto, o
[-lara le apparecchiature non
o‘; fro ben regolate, viene fatto
ligo all’operatore di
agandare i pulsanti in modo
"121 velocitd non superi quella
Wita.

2.2.Rules against
during operation.
As concern the rules against
accidents to follow during
working, our Company prescibes
the following prescriptions and
restrictions:

-the personnel encharged with
the tide must be adult (over 18
year old), qualified and must
know everything written in this
manual.

-before opening the ride to the
public, the operator will have to
let the ride tum empty for a few
minuts and check if all safety
devices are working properly.
-check if START-STOP-
EMERGENCY buttons work
properly (test the emergency
with the vehicle in stop position).
-in Yno case the operator may
leave the control booth when the
tidegd® operating. If the operator
has t/leayfe, he will have to be
replaced’ \by )) experienced and
qualified personfiel.

-check if" ghe| manual safety
closing is working | good (see
picture no. 1 hereaften)s

-before each ride® check if all
safety closing of the vehicle are
properly closed.

-before each ride check| that
nobody stands or comes close™o
the operational area of the ride,
-do not load the wvehicle
unbalanced.

-do not stop the vehicle in the up
air position.

-do mot give the vehicle
excessive speeds, i.e. higher than
allowed. For this purpose the
controls are provided with
electronic boards which prevent
this.

in case of damage or if the
components are mnot properly
adjusted, the operator will have
to reach a speed, through the
controls, not higher than fixed.

accidents

2.2 Normas anti-accidentes
durante el funcionamiento.

Nuestra  fibrica jmpone las
siguientes  prescripciones  y
lirnitaciones durante el
funcionamiento:

-el personal encargado a operar
el aparato debe tener almenos 18
afios, ser calificado y debe
conocer todo lo que estd escrito
en este manual.

-antes de abrir el atraccidon el
operador tendra que hacerla girar
vacia por algunos minutos para
chequear si todos los
componentes sean eficientes.
-ademas verificar si los botones

de START - STOP -
EMERGENCIA (testar la
emergencia con el vehiculo

parado) funcionan bien.

-en ningun caso el operador
puede dejar la cabina de control
cuando el aparato sea en funcion.
El tendrda que lamar a otra
persona calificada antes de dejar
su lugar.

-verificar si el cierre manual de
seguridad funciona bien (vé
figura no. 1 abajo).

-antes de cada vuelta verificar si
todos los clerres de seguridad
son bien cerrados.

-antes de cada vuelta verificar
que nadie se encuentre cerca de
la zona de frabajo del aparato.
dobligacion de no cargar el
yehiculo desbalanceado.
-gbligacion de no parar arriba el
vehicul®?

-obligacion de no dejar girar el
vehicule a velocidades
impropiag, es decir mas elevadas
que las permitidds. Para evitar
estos inconvenientes les mandos
son controladgs”™ gpor fichas
electronicas.

En caso de daflo o si los
cornponentes no  son  bien
arreglados, el operador tiene que
usar los botones de manera que
la velocidad no rebase aquella
permitida.
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Non superare 1 3-6 giri/min.

_Assolutamente vietalo
manomettere le schede
elettroniche o togliere eventuali
gigilli.

Nel caso che durante il
funzionamento qualche
passeggero tentasse di scendere
dal soggetto in movimento o altri
tentassero di  salire, bisogna
bloccare  immediatamente la
giostra azionando il pulsante di
emergenza.

_Nessun  passeggero  dovra’
trovarsi in  piedi gquando le
protezioni si abbassano.

IMPORTANTE:

La giostra non & stata progetfata
e quindi non addatta per far
salire bambini di etd inferiore ai
14 anni e persone portatrici” di
handicap.

Resta comunque respopsabilita
dell’operatore valutare e decidere
quali persone far salire in giostra.

QOlte a queste prescrizieni,

P’operatore deve prestare
attenzione alle seguenti
limitazioni riguardanti i
passeggeri:

-divieto di fiunare in giostra
-obbligo di far depositare alla
cassa qualsiasi oggetto che
durante il funzionamento
potrebbe cadere. In tal senso
esporre all’entrata un segnale di
avvertimento.

-divieto di far salire in giostra
persone in stato di ebrezza e
comungque alterate fisicamente.

A vparte le norme succitate,
dovranno essere osservate tutte
quelle norme previste dai
regolamenti relativi alla
sicurezza in vigore nel paese
dove questa giostra  sara
destinata. :

Do not exceed 5-6 rides/min.

-it is absolutely forbidden to
modify the electronic boards or
o take off eventual seals.

-if during operation a rider tries
to go off of the vehicle or others
try to get in, the ride must be
stopped immediately by using
the emergency button.

-No riders nwst stand up when
the safety protections close-
down.

IMPORTANT:

The ride has not been designed
to ride passengers younger than
14 years old and handicapped
persons.

Anyway the operator has the

responsability to decide which

persons can ride and which
cannot.

Further to the above
prescriptions the operator must
take aftemtion to the following
restrictions for the riders:

-no smekifig on the ride

-to leave at the'sentrol booth all
loose partsg’ which could fall-
down during gperatign of the
ride. On this tegards @ notice
must be shown at'the eftrapee of
the ride.

-do not let ride drunk pgople of
anyway people fisically alterated.

Furthermore the operator must
strictly follow all those rules
which are imposed by the law in
the Country where the ride will
operate.

No superar las 5-6 vueltas/min.
-s¢ prohibe dafiar las fichas
electronicas o quitar eventuales
sellos..

-en el caso de que durante el
funcionamiento un  pasajero
intentara bajarse y otro subir,
bloquear  inmediatamente el
aparato apretando el boton de
emergencia.

-Ningun pasajero puede estar en
pie cuando las protecciones de
seguridad del vehiculo se cierran.

IMPORTANTE:

El aparato no fue proyectado
para pasajeros de menos de 14
afios y para personas
handicapadas.

De toda forma el operador tiene
la responsabilidad de decidir
cuales personas pueden o no
pueden subir.

Ademas estas prescripciones el
operador tiene que observar las
siguiente limitaciones para los
pasajeros:

-no fumar en el aparato
-obligacion de dejar en la taquilla
todos los objetos que durante el
funcionamiento podrian caer, Se
exponga en la entrada una sefial
de aviso.

-se prohibe dejar subir personas
borrachas 0 alteradas
fisicamente.

Ademas estas reglas, el operador
tendra que observar todas las
teglasiimpuestas en el Pais donde
cl apdrate, funcionara.
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4. Uso della giostra

4.1.Controlli e consigli prima
della messa in funzione

prima di effettuare la messa in
funzione della giostra, bisogna
controllare alcuni  punti  di
notevole importanza.

a) Controllare sempre, prima di
ogni utilizzo, il  perfetto
livellamento della giostra
utilizzando a tale scopo gli
stabilizzatori presenti sul carro.

gi ricorda che ogni piedino
stabilizzatore deve appoggiare su
una mattonella in legno dello
spessore minimo di 5 cm., onde
facilitare I'operazione di
livellamento. Altresi si rie6Tda
che i quattro piedini idraulicy
presenti sul carro  seKeno
unicamente al sollevamento del
carro per il livellamento. In fase
di lavoro, i1 quatbo piedini
idraulici non devono appoggiare
a ferra.

Tale operazione & molto
importante ai fini della sicurezza
della struttura e dei passeggeri in
quanto si evitano di creare nella
struttura, tensioni anomale che
potrebbero danneggiarla.
Controllare piu’ volte durante la
giornata lavorativa il
livellamento della giostra.

4, Use of the ride
4.1.Checkings and advises
before starting

Before stafting the ride some
very important details must be
taken into consideration

a) Check the proper leveling of
the ride using proper stabilizers
of the trailer. We remind you that
each stabilizer must have a 5 cm.
wooden piece undemeath 1o
easily level the trailer.
Furthermore please note that the
four hydraulic jacks are used
only to lift the trailer for
leveling. During operation of the
ride the four hydraulic jacks do
not have to touch the ground.
Said operation is very important
for the security of the structure
and for the riders safety, in order
t0 avoid unattended stress which
mdy damage it.

Duringworking days check more
timeé the perfect levelling of the
tratler.

4. Uso del aparato

4.1 Controles y counscjos antes
de la puesia en marcha

Antes de efectuar la puesta en
marcha del aparato, es necesario
verificar algunos punlos muy
1mporiantes.

a) Verificar el perfecto
nivelamiento del aparato
utilizando los soportes que hay
en el remolque.

Les recordamos que cada soporte
tiene que apoyarse sobre una
pieza de madera de cerca de 5
cml., para que sea mas facil la
operacion de  nivelamiento.
Ademas recordamos que los
cuatro gatos hidratlicos  del
remolque, sirven solamente para
levantar el remolque durante el
nivelamiento. Durante el
funcionamiento del aparato los
cualro gatos hidratlicos no
deben tocar el suelo.

Esta operacion  es  muy
importante en lo que se refiere la
seguridad de la estructura y de
los pasajeros, porque se evita el
producirse, en la estructura, de
tensiones anodmalas que podran
dafiarla.

Durante los dias de trabajo
chequear  varias  veces el
nivelamiento det trailer.

MIN.15 mm
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b) Controllare, prima di ogni
utilizzo della giostra, che Ia
massa a terra sia collegata, non
dare mai tensione al quadro se
pon sussiste questa condizione.
La messa a terra della giostra
deve essere eseguita da personale
competente che segua le vigenti
normative.

¢) Si consiglia di controllare
prima di ogni utilizzo tuti i
dispositivi di funzionamento ¢ di
gicurezza. Nel  caso non
funzionasse qualche dispositivo,
evitare I’apertura al pubblico se
prima non viene ripristinato.

d) Controllare che tutte lc spine e
prese  dell’impianto  elettrico
siano ben inserite nelle apposite
sedi.

¢) Controllare che tutte lefSpine
di sicurezza siano munite delle
coppiglie di sicurezza “eusben
inserite nelle apposite sedi.

f) Controllare sempre prima di
ogni apertura della giostra al
pubblico il serraggio delle viti
tra navicella e biella, il fissaggio
e il serraggio delle viti della
colonna.

g) Controllare le spine e le
coppiglie delle chiusure.

h) Prima di ogni apertura al
pubblico, far girare a vuoto la
giostra per alcuni minuti al fine
di  controllars  che ogni
dispositivo sia efficiente e che
non siano presenti situazioni che
potrebbero rendere pericolosa la
giostra al pubblico.

Ricontrollare ancora, il serraggio
delle viti tra navicella e biella
dopo i giri a vuoto, prima di
aprire effettivamente 1’attrazione
al publico.

) Before starting the ride check
if the ground mass is connected,
do not give power to the board if
ground mass is not connected.
The ground mass connection
nwust be done by qualified
personne!l who follows the rules
in force.

€) We recommend to check all
safely and operation buttons
before operating the ride. If a
control does not work properly
do not open the ride to the public
until it is fixed.

d) Check if all plugs in the
electric installation are properly
connected.

e) Check if all safety pins have
their safety split pins at the end
and are properly fixed.

f) Before opening the ride fo the
public check the connection and
the fixing of the screws between
the vehicle and the amm, the
fixing and connection of the
screws of the column.

g) Check the pins and the safety
split pins of the closing.
h)}Refgre opening the ride to the
public/let*the ride operate a few
minttes emptyin order to check
if all opérating buttons are
working propefly and if no bad
situations which may put riders
in danger are existifig An the ride
Recheck one morgstine the
fixing of the screws betweef the
vehicle and the arm after theffew
rides and before opening the ride
to the public.

b) Antes de cada utilizacion del
aparato, controlar que Ja
conexion del aterrizaje sea
conectada, nunca dar tension al
aparalo si no hay esta condicion,
La conexion del aterrizaje del
aparaio debe hacerse de por
personal  calificado  y en
conformidad con las reglas.

c) Antes cualquier  uso
aconsgjamos verificar todos los
dispositivos de funcionamiento y
de seguridad. En el caso de que
algun dispositivo no funcionara,
evite la apertura al publico hasta
que no se repare.

d) Verificar si todos los enchufes
sean conectados correctamente.
e) Verificar si todos los pernos
de seguridad tienen en la punta
las chavetas de seguridad vy que
sean fijadas correctamente.

f) Cada vez antes de abrir el
aparato al publico verificar si los
tornillos entre el vehiculo y el
brazo son fijados perfectamente,
y también la fijacidn de los
tornillos de la columna.

g) Verificar los pernos y las
chavetas de los cierres.

h) Antes de abrir al publico el
aparato, déjarlo girar por algunos
minutos vacio para verificar que
todos los dispositivos sean
eficientes y que no se produzcan
sitnaciones que pudieran
renderlo peligroso al pitblico.
Chequear ofra vez todas las
fijaciones de los tornillos enire €l
vehiculo y el brazo antes de abrir
efectivamente el aparato  al
publico.
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|4 2. Messa in funzione
»

4.2.1. Collegamenti elettrici

w
Iprimg di avviare la giostra

‘
{
‘
/

bisogna procedere con alcuni
controlli necessari
all’avviamento della stessa.

| Controllare quindi
[alimentazione trifage + neutro ¢

F' verificare che tutti i dispositivi di
f

f

=)

| chiusura siano efficienti.
|

4.2.2. Avviamento

per facilitare D’operatore nella

spiegazione delle varie fasi di
avviamento della giostra, si
consiglia di seguire lo schema
allegato.

Verificato tutte le condizioni d#
sicurezza della giostra esposte al
punto 4.1, si solleva I'interruttore
generale  forza  motrice &
interruttore luce, gli interruttori
controllo 220/110V, di campo
(FIELD) e ventilatore (VENT).
Controllare ora la sequenza fasi
mediante il led rosso sul test
sequenza fasi, mel caso fosse
acceso, sganciare [interruttore
generale e la  rete di
alimentazione principale, quindi
procedere con I’inversione di una
fase per volta finche il led si
spenga.

NB. Assicurarsi che ad ogni
inversione di fase venga tolta la
tensione dalla linea.

Controliare ora che tutti i led del
convertitore principale eccetto il
led di rete POWER siano spenti.
Controllare  che  tutte  le
protezioni della navicella siano
ben chiuse.

Per 'avviamento della giostra si
procede nel seguente modo:
-premere il pulsante RESET “1”
(giallo) e osservare che si
accenda il segnalatore Juminoso
giallo “2” sul quadro comandi.
Se questo led non si dovesse
accendere, controllare tutti i led
dell’azionamento.

4.2. Starting
4.2.1. Electric connections

Before starting the ride, some
general check in of the same are
needed.

Check the 3-phase + neutral
power supply and check if all
closing components are properly
working.

4.2.2, Start

In order to make it easier for the
operator fo understand  the
different steps in the starting of
the ride, we reccomend to follow
the plan mentioned hereafter.
Once all safety conditions
explained on point 4.1 are
verified, lift the general switch
of moving power and the light
switch, the control switches
920/110V, of the field (FIELD)
andlof the fan (FAN).
Checlnow the sequence of the
phdses using the red led on the
test segfien¢e phases, if it is on,
switch off fhe.general switch and
the power line then proceed to
reverse one phafe per time until
the light of th€ led is"off,
PLEASE NOTE: (make sure that
during each reverse ofsphase the
power is cut off.

Check if all the leds of'the mmain
converter, excluded the ledfef nef
POWER are off.

Check if all safety bars closing of
the vehicle are properly closed.
To start the ride proceed as
follows:

-push the RESET button 1
(yellow) and check if the yellow
lighting signal “2” is on, on the
control board.

If this led does not switch on,
check all starting leds.

4.2. Puesta en marcha
4.2.1. Conexiones eléctricas

Antes de empezar el aparato
hacer unas verificaciones
necesarias para la puesta en
marcha.

Verificar la alimentacion
trifasica -+ neutro y verificar si
todos los dispositivos de cierre
funcionan correctamente.

4.2.2. Puesta en marcha

Para facilitar al operador la
explicacion de las varias fases de
la puesta en marcha,
acoNSejamos seguir las
instrucciones mencionadas abajo.
Después de verificar todas las
condiciones de seguridad del
aparato mencionadas en el punto
4.1, levantar el interruptor
general fuerza motriz y el
interruptor luz, los interruptores
de control 220/110V, de campo
(FIELD) v ventilador
(VENT).Verificar ~ ahora  la
secuencia fases usando el led
rojo en el test secuencia fases, en
el caso de que sea alumbrado,
desganchar el interruptor general
y la red de alimentacion
principal, vy proceder con la
inversidon de una fase por vez
hasta cuando el led se apagara.
NOTA: Asegurarse que durante
cada inversidn de fase la tension
de linea sea cortada.

Vierificar si todos los leds del
convertidor principal excluido el
led#de la red POWER sean
dpagadgs. Verificar si todas las
protegéiones  del vehiculo son
bien cefradas.

Para emp€zar el aparato s¢
procede cefno sigue:

_apretar el boton RESET “1”
(amarillo) y verificar si la sefial
Juminosa amarilla “2” se alumbra
en el panel de mandos.

Si este led no se alumbra,
verificar todos los leds del
accionamiento.
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IAssicuIarsi che nessuno sosti
§ 1 arca di lavoro della giostra e
porre quindi il selettore
START/STOP 37 1n posizione

'di QTART, avvisare i passeggeri
W jellinizio della corsa tramite il

pulsante SUONERIA “4” (verde)
i ¢ premere prima uno poi 'altro
}Ialtemativamente i due tasti di
" movimentazione “57.76"  (neri)
finche la navicella non compie
W un giro completo.
B [MPORTANTE: Si vieta di
superare la velocith di 3-6
] giri/minuto.
m Per frenare l'attrazione, premere
B ontemporancamente i due tasti
di movimentazione finché la
B navicella non si fermera’ nella
u posizione  di carico/scarico
" passeggeri.
Ora si riporta il selettore nglla
A posizione di STOP e agendo ‘sul
B fermo apposito si apriranno le
protezioni della navicella
'- In caso di imminente pericolo
i

esiste un tasto di EMERGENZA
“7" (r0ss80) che toglie tensione a
tutti gli apparati della giostra.
N.B. Con il tasto
EMERGENZA, la navicella
oscilla fino a fermarsi.

Per fermare rapidamente la
navicella in movimento (non
azionare il pulsante
emergenza) ma premere
contemporaneamente i due
pulsanti neri di
movimentazione.

Make sure that nobody stands
closed to the operation area of
the ride, place the selector
START/STOP “3” in START
position, advise riders of the
starting of the ride using the bell
button “BELL”™ “4” (green) and
push first one then the other one
aliernatively both buttons “57-
76" (black), until the cars make a
complete turn.

IMPORTANT: It is forbidden
to reach a higher speed than 5-
6 rides per minute.

In order to brake the ride push at
the same time both movement
buttons until the vehicle stop in
the riders loading/unloading
position.

Now take the selector back to
STOP position and by pushing
the block, the closing bars of the
vehicle will open.

In case of danger push the button
BMERGENCY “7” (red) which
cuts Doff the power of all the
compefients of the ride.

NOTE: by using the
EMERGENCY  button the
vehicle swingsantil it stops.

In ordergfo stoplit quickly (do
not push the “Semergency
button) but push at=the same
time both blagk moyement

buttons.

Asegurarse que nadie sea cerca
del area de trabajo del aparato y
poner el selector START/STOP
“3” en posicion de START,
avisar los pasajeros que la vuelta
estd empezando con el botdén
SONIDO “4” (verde) y apretar
antes uno y duespes el otro
alternativamente los dos botones
de movimentacion “57 - “@”
(negros) hasta cuando el
vehiculo haya hecho una vuelta
completa.

IMPORTANTE: Es prohibido
superar la velocidad de 5-6
vueltas/minuto.

Para frenar el aparato, apretar al
mismo tiempo ambos botones de
movimentacion hasta cuando el
vehiculo se parard en la posicion
de  carga/descarga de los
pasajeros.

Ahora se pone el selector en la
posicion de STOP y apretando el
bloqueo se abriran las barras de
proteccidn del vehiculo.

En caso de peligro existe un
boton de EMERGENCIA “77
(rojo) que quita la tension a
todos los componentes del
aparato.

NOTA Apretando el boton
EMERGENCIA, el vehiculo
balancea hasta pararse.

Para parar rapidamente el
vehiculo en movimiento (no
accionar el botdn emergencia)
sino apretar al mismo tiempo
ambos botones mnegros de
movimentacion.




|

g

4.3. Registrazioni e regolazioni
4.4 Anomalie di funzionamento

4.4.1.An0malie generali

Di seguito Verranno espostl
alcuni inconvenienti che sl
potrebbero verificare nella
jostra e 1 relativi rimedi da
portare alle singole parti in
causa.

L’ATTRAZIONE NON
RISPONDE AI COMANDI DI
ACCENSIONE.

Controllare dal quadro generale i
display della sequenza fasi, nel
caso fossero accesi degli allarmi
(led rosso) procedere, dopo @ver
tolto  tensionme  dalla ({linea
principale, all’inversione di Wma
fase per volta fino a che §I
spengano tutti gli allarmi accesi.
Llattrazione & dotata di alcuni
sistemi di sicurezza al fine di
gvitare ingenti danni al sistema
meccanico ed elettronico, queste
anomalie vengono segnalate
mediante un display luminoso
posto sul convertitore principale.

4.3 Adjustments & regulations
4.4, Working anomalies
4.4.1. General anomalies

Hereafter are described some
inconvenient which may happen
to the ride and the relative
remedies to follow.

THE ATTRACTION DOES
NOT RESPOND TO THE
START CONTROL.

Check on the general board the
displays of the sequence phases,
if some alarms are on (red led)
proceed, after having cut off the
main power supply, to reverse a
phase per time until all alarms
are off.

The attraction is provided with
somessafety systems in order to
avold damages in the mechanic
4nd | eléctzonic system, these
anom@lies/ are shown in the
lighting 4diSplay, on the main
converter.

4.3. Controles y Arreglos
4.4Anomalias de funcionamiento
4.4.1.Anomalias generales

Abajo elencamos unos
inconvenientes que se podrian
verificar en el aparato vy las
relativas soluciones.

EL APARATO NO
RESPONDE A LOS MANDOS
DE ENCENDIDO. '

Verificar en el panél general los
displays de la secuencia fases, si
estain alumbradas unas alarmas
(led tojo), proceder, después de
interrumpir la tensién de la linea
principal, a la inversion de una
fase por vez hasta cuando se
apagardn todas las alarmas
alumbradas.

El aparato esta equipado con
unoes sistemas de seguridad para
evitar dafios al sisterna mecanico
v electronico, estas anomalias
son sefialadas en el display
luminoso colocado sobre el
convertidor principal.

1R [R5 MR- 1P o)
Q) (6 _rmwess

0 ) [ v ) (@7 _muws )
9 (Cixwws 1) it )

L4 RESET

‘ 1LD 1EST l
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Iiegharemo ora le probabili
'; cuuse di allarme.

}' Segnalazione POWER
) ]

L " )
Elettronica alimentata.

' gegnalazione ENABLED
L)

-Abilitazione del convertitore.
I Segnalazione I MAX

Massima sovraccorrente
stantanea, intervento del 110%
ln pit della nominale.
“la causa piu probabile & da
icercare mnel fatto che alla
‘yartenza, 'operatore deve tenere
Wpremuto il pulsante di marcia
pon oltre il tempo di rincorsa.

I4 Segnalazione N-MAX

Massima sovravelocita.
Pin questo caso ¢ bene tener
presente  che  1'operatore non
deve far girare 1’atirazione a pin
o di 5-6 gir/min.
|

® 5 Segnalazione - OVER-TEMP

g Controllare il corretto
B funziopamento e verso  di

rotazione del ventilatore motors

cc. e il fusibile nel caso
;U risultassero entrambi corretti, si

consiglia di far controllare da
personale qualificato il
o termostato temperatura motore.
i

" 6. Segnalazione FIELD-LOSS

f§ Per non causare seri danni
lr eletirici, tutte le operazioni che
' seguono, dovranno essere fatte in
o completa assenza di tensione.
ll Controllare i tre fusibili sequenza
| fase.
Controllare il corretto
g inserimento delle connessioni
lf della scheda di eccitazione
¥ campo,posta nella partesuperiore
del convertitore ANSALDO ¢
l dei morsetti ECC+ e ECC- nella
| morseftiera posta pella parte
inferiore del quadro generale.

Hereaflter are shown the possible
causes of alarm:

1. Signal POWER
Electronic supply

2. Signal ENABLED
Qualification of the converter
3. Signal I MAX

Maximal instant  overpower
interveniion of 110% over the
nominal.

The more possible cause to this
effect is that during start
operation, the operator keep
pushed the start button not over
the time of run-up.

4. Signal N-MAX

Mékimum overspeed.

frthi$ case it is better to remind
the Bperdtor to let the ride have
no sfore than 5-6 rides per
minute,

5. Signal - @VER-EEMP

Check the corpéct werking and
direction of the moétor fan c.c.
and the fuse.

if they are both cotrect, we
suggest to ask qualified péoplefto
check the motor temperature
thermostat.

6. Signal FIELD-LOSS

In order mot to cause serious
electric  damages, all  the
following operations must be
done with no power in the ride.
Check the three fuses of the
sequence phase.

Check the correct insertion of the
connections  of the  field
excitation boards, placed on the
upper part of the converter
ANSALDOQ and of the terminals
ECC+ and ECC-in the terminal-
box placed on the bottom part of
the peneral board,

Ahora vamos a explicar las
posibles causas de alarma.

1. Sefial POWER
Electronica alimentada.

2. Sefial ENABLED
Abilitacion del convertidor.
3. Sefial 1 MAX

Maxima sobrecorriente
istantanea, intervencion  del
110% mas de la nominal.

La causa mas probable podria ser
que al arrancar, el operador debe
tener apretado el botdn de
marcha no mas del tiempo de
carretilla.

4. Sefial N-MAX

Maxima sobrevelocidad.

En este caso el operador no tiene
que dar vueltas mas rapidas de 5-
6 giros/minuto.

3. Sefial - OVER-TEMP

Verificar el correcto
fupcionamiento v la direccion de
rotacion del ventilador motor cc.
y el fusible, si estin ambos
correctos, aconsejamos  hacer
verificar el termostato
temperatura motor por personal
calificado. :

6. Sefial FIELD-LOSS

Pafd no) causar serios dafios
cléeiricos, todas las operaciones
gue  sigen deben  hacerse
complefargenie’sin tensiomn.
Verificar = l¢s  tres fusibles
secuencia fase.

Verificar la correcta insercion de
las conexiones de la ficha de
excitacidn campo, puesta en la
parte superjor del convertider
ANSALDO y de los bomes
ECC+ y BCC- enel caja de
pornes puesta en la parte inferior
del cuadro general.
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Nel  caso questi  controlli
risultassero corretti, si consiglia
di procederc nel seguente modo‘:
_ipterporre un amperometro in
serie tra il morsetio ECC+ e
verificare 1l RANGE DI
CORRENTE che deve essere di
AA precisi, nel caso fossero di
meno o di piu, ruotare il trimmer
p2 della scheda di eccitazione
campa (SPEED  1A)  del
convertitore ANSALDO.

7. Segnalazione PH-LOSS

Controllare la sequenza fasi di
rete e il cometto voltaggio.
Assicurarsi  inoltre che non
manchi una fase o che ci siano
fusibili di potenza o di sequenza
fage da sostituire.

8. Segnalazione EXT-FAULT

Verificare la ventilazione del
motore di raffreddamento e le
connessioni del pressostato poste
ad un lato del ventilatore motore
cc.,  verificare inoltre il
regolatore di pressione posto all’
interno del pressostato che non
deve essere inferiore a 6 e le
connessioni PS della morsetiiera
del quadro generale.

Non funzionano le luci sulla
biella.

Controllare i fusibili posti nella
parte superiore della colonna.

Per accedere alle centraline,
all’interno  della  colonna ¢
posiziopata  una scala che
permette di effettuare
'operazione di controllo molto
facilmente. Controllare sempre il
giusto inserimento delle
connessioni elettriche e
controllare lo stato di usura delle
spazzole poste sui due collettori
per la distribuzione di corrente,
tali spazzole devono essere pulite
e ingrassate con un velo di
grasso grafitato.

In case these confrols are correct
we suggest you to proceed as
follows:

_Place an ammeter in series
between the terminal ECC+ and
check the RANGE OF
CURRENT which must be of
4A exactly, if they are more or
less turn the trimmer P2 in the
field excitation board (SPEED
1A) of the converter ANSALDO.

7. Signal PH-LOSS

Check the net sequence phases
and the correct  voliage.
Furthermore make sure 1o
phases are missing or either
power or sequence fuses have to
be replaced.

8. Signal EXT-FAULT

@Gheck the wventilation of the
copling motor and the
conméetion of the pressure switch
placed at one side of the fan
motorste. ) Moreover check the
pressure adjuster which must not
be lesg’ than 6, and the PS
connections offtheterminal-box
on the generdl board:

The lights on the arp_do/not
waork,

Check the fuses placed ongfthe
upper side of the column.

To enter the boxes, inside the
column a stair is provided, which
helps the operator to make the
check-in  operation  easier.
Always check the  proper
connection of all electric plugs
and check the wear of the
brushes on both collectors for
electricity  distribution,  such
brushes must be cleaned and
greased with a very thin coat of
graphite-grease.

Si estas verificaciones resultan
correctas, aconsejamos proceder
de la siguiente manera:

-poner un ampetimetro en serie
entre el borne ECC+  y verificar
el “RANGE de CORRIENTE”
que debe ser de 4A exactos, en
el caso de gue sean mas o menos,
rodar el trimmer P2 de la ficha
de excilacion campo (8PEED
1A) del convertidor ANSALDO.

7. Scfial PH-LOSS

Verificar la secuencia [ases de
red y el correcio voltaje. Ademas
asegurarse que no falte una fase
o que habia fusibles de potencia
o de secuencia a reemplazar.

8. Sefial EXT-FAULT

Verificar la ventilacion del motor
de refrigeracion y las conexiones
del presdstato colocado en un
lado del ventilador motor cc.,
ademas verificar el regulador de
presidn colocado en el interior
del presdstato que no debe ser
menos de 6 v las conexiones PS
del porta-bornes en el cuadro
general.

No funcionan las luces en el
brazo.

Verificar los fusibles colocados
en la parte superior de la
golumna.

Para enirar en las centralitas, en
cld@terior de la columna hay una
gscalera que permite de efectuar
la_opcraion de control muy
facilménfe. Siempre verificar la
correctd o msercidn  de  las
conexiongé eléctricas y verificar
¢l desgaste de las escobillas
colocadas sobre los colectores
para la distribucion de corriente,
dichas escobillas deben ser
limpiadas y engrasadas con un
poquita de grasa grafitada.
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Non funzionano le luci del

' soggelto

Controllare 11 giusto inserimento
delle connessioni elettriche e
verificare I'integrita dei fusibili
posti nella parte centrale del

soggetto stesso.

The lights of the vehicle do not
work

Check the correct insertion of all
electric connections and verify
the integrity of the fuses placed
in the central part of the car.

No funcionan las luces del
vehiculo

Verificar la correcta insercion de
@as conexiones eléctricas vy la
integridad  de  los  fusibles
colocados en la parte central del
mismo vehiculo.
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1'4.2. Anomalie trasimissione
L

Ora verranno elencati alcuni
oblemi che si  potrebbero

lriﬁcare nella trasmissione e in

‘-palﬁcql_are nel motore.

1' motore non parte a vuoto.
" !

""VL‘}: cause di tale problema
possono essere molteplici:

Wpire dell’indotto  in  corto

Wrcuito

-campo principale interrotto
catlivo contatto delle spazzole

M1 commutatore

1 possibili rimedi da apportare
sono principalmente quello di
fare il campo principale,

Pparare o riavvolgere |'indoito e

“controllare le spazzole
consumate provvedendo alla loro
hstituzione.

Il motore gira a scatti

1 questo caso significa che la
Sspira  dell’indotto & in corto
circuito oppure le lamelle del
Mommutatore sono anch’esse in
'!Iorto circuito.

‘Per ovviare al problema non
resta  altro  che  riparare o
J('FaVV'olgere I'indotto, oppure
®ulire la mica fra le lamelle
contigue,

| |
"4 motore non parte accoppiato

|@ono principalmente:
-eccessivo carico

'—macchina con spazzole fuori
!

)I,e cause di tale inconveniente

ona neutra

avvolgimento serie contrario

alla corrente di indotto

' rimedi possibili sono di

|@ontrollare la corrente assorbita,

rimettere le spazzole in zona
neutra.

FOTA: il controllo della corretta

Mbosizione delle spazzole deve
essere fatto solo dopo uno
montaggio  del  complesso

Jortaspazzole e dopo importanti
ravori  di smontaggio o di
ricostruzione del commutatore,

‘tomimra).
]

4.4.2. Transmission anomalies.

Hereafter are listed some
problems which may happen in
the transmission and particularly
in the motor,

The motor does not start.

Causes for this problem can be
different:

-coils in shorl circuit

-interrupted main field

-bad contact between the brushes
and the commutator

Possible solutions are: to remake
the main field, to repair or
rewind the induced and to check
the worn brushes replacing them.

Motor turns release

In this ¢ase ifmeans that the coil
of the indutted is in short circuit
or that commutator plates are in
short circuitoo.

To avoid this ificonvemient the
only solution is to s€pair or
rewind the inducted ¢or toselean
the room between the plates.

Motor does not start coupled

The causes of such inconvenient
are mainly:

-over-load

-machine with brushes out of
neutral zone

-series rewind opposite to the
inducted current

Possible solulions are to check
the current absorbed, to re-put
the brushes in the neutral zone.
NOTE: the control of the correct
position of the brushes must be
done only after dismantling the
brush-holder unit and after
important works of either
dismantling or remaking of the
commutator. (facing).

4.4.2.Anomalias de transmision

Ahora vamos 4 elencar unos
problemas que podrian
producirse en la transmision y en
particular en el motor,

El niotor no parte.

Las causas de este problema
pueden ser varias:

-espiras del inducto en corto
circiito

-campo principal cortado

-malo contacto de las escobillas
sobre el conmutador

Las posibles soluciones son
principalmente: rehacer el
campo  principal, reparar o
enrollar el inducto y verificar las
escobillas desgastadas
reemplazandolas.

El motor gira a saltos.

En este caso significa que la
espira del inducto estd en corto
circtiito o que las laminillas del
conmutador estdn también en
corto ciretito.

Para evitar el problema hace falta
reparar o enrollar el inducto, o
limpiar las laminillas contiguas.

Elgmotor no parte parejado.

Las gausag de este inconveniente
sonprincipalmente:

-excesiva garga

-maquinalcon eséobillas fuera de
la zona nettsal
-enrollamientogserie _contrario a
la corriente del indacto

Las posibles soluciones son de
verificar la corriente absorbida,
reponer las escobillas en zona
neutral.

NOTA: la verificacidn de la

correcta  posicidn  de  las
escobillas debe hacerse
solamente después un

desmontaje de la unidad porta-
escobillas y después importantes
trabajos de desmontaje o de
reconstrucion  del commutador
(torneadura).
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B chindendo

; e

Iinterruttore
dell’avvolgimcnto di campo si
induce pell’armatura un impulso
di tensione. _

ge le spazzole sono In zona
geutra, la tensione letta tra due
spazzole di segno opposto &
pulla. In caso contrario si Qeve
raggiungere tale  posizione
allentando le viti che fissano
Jarco portaspazzole allo scudo e
varjandone la posizione
angolare, trovando per tentativi
la posizione ottimale.

{1 voltmetro utilizzato & bene sia
a zero centrale e abbia due
portate:0-1,5V per la messa a
punto grossolana e 0-60mV per
’affinamento.

Le spazzole devono essere
perfettamente adattate al
commutatore.

Per ulteriori problemi non trattati
in questo manuale, si prega di
contattare la nostra ditla, i nostri
tecnici saranno a vostra completa
disposizione.

Closing the rewind switch of the
field a tension impulse is given
to the armature.

If the brushes are in neutral zone
tension read between both
opposile sign brushes is null. On
the other hand such position
must be reached unscrewing the
screws blocking the brush-holder
arch to the shield and varying the
angle position, reaching the
perfect position.

The voltmeter used should be in
central zero position and have
two ranges: 0-1,5V for the rough
setting-up and 0-60 mV for the
refinement.

Brushes must be perfectly
suitable to the commutatot,

For any further question not
mentioned in this manual book,
please contact our Company, our
technicians will be at your
gomplete disposal.

Cerrando el interruptor  del
enrollamiento  de campo se
transmite en la armadura un
impulso de tension.

Si las escobillas son en zona
neutral, la tensidon leida entre dos
escobillas de signo contrario es
nula. En caso conirario se debe
alcanzar esta posicion flojando
los tornillos que fijan el arco
poria-escobillas  al escudo vy
variando la posicidon angular,
buscando la posicion optimal.

Es bien que el voltimetro se
encuentre en zero ceniral y que
tenga dos portadas: 0-1,5V por la
puesta en marcha mas grosera y
0-60mV por la refinacion.

Las  escobillas  deben  ser
perfectamente  adaptadas  al
conmutador.

Por ulteriores problemas no
mencionados en este manual,
rogamos contaclar  nuesira
fabrica, nuestro técnicos seran a
su disposicion.
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['__hnutenzione
L

1 Manutenzione periodica

B colare  attenzione  deve
sere rivolta da parte
ell’operator® a futte le
W caziont di manutenzione della
Jl-?tra per oftenere un buon
unzionamento al minor costo di

= rciZiO. . .
'ronsigliabile quindi seguire 1l
I i .

Lc-",uente programma, Pprevisto
yer ufl uso normale della giostra.

l parti della giostra che
Jerranno  trattate in questo
:apitolo sono:

Pasmissione

pianto idraulico

impianto glettrico

iqpianto frenante
':ggetto
5.1.1.Trasmissione
r quanto  riguarda  la
Manutenzione  di  tutti 1
componenti della trasmissione, s
| insiglia di seguire il seguente
Pogramma e prima di ogni
intervento  di  manutenzione,
_certarsi che il quadro di
Wimentazione della giostra non
W, in tensione. Il mancato
rispettc di questa norma pud
lovocare seri danni alle
|

|
Preomne.

5.1.1.1.Motore
)
‘& motore & uno dei componenti
pitl importanti della trasmissione
ak percid richiede un particolare
lrogramma di manutenzione.
“oeello schema seguente SONO
riportati i principali componenti
;"a controllare.
W1 soffermeremo in particolare
sulla descrizione delle fasi di
Jmanutenzione € controllo delle
i)azzole e dei cuscinetti.
\

5) Maintenance
5.1. Periodical Maintenance

The operator has to follow
carefully all maintenance
operations of the ride in order to
have a proper working at the
lowest cost.

We recommend to follow the
hereafter program, suitable to a
normal use of the ride.

The parts of the ride mentioned
in this chapter are:

-transmission

-hydraulic installation

-electric installation

-braking installation

-vehicle

5.1.1¢Transmission

Concerfing) maintenance of all
transmiséion components, it is
advisable togfollow the program
mentioned hergafter, and make
gure beforgd starting  any
maintenance operatiofl to, cut off
the power in the control beard in
order to avoid serioug damages
to people.

5.1.1.1.Motor

Motor is one of the most
important components of the
transmission and for this reason
it needs a particular maintenance
program. In the following plan
are listed all main components o
check.

We examine carefully the
description of maintenance and
control phases for brushes and
hearings.

5) Mantenimiento
5.1. Mantenimiento periodico

El operador debe dar atencidn
particularmente a todas las
operaciones de mantenimiento
del aparato, para obtenir un buen
funcionamiento a los menores
gastos.

Aconsejamos seguir el programa
presentado abajo que se refiere a
un uso normal del aparato.

Las partes del aparalo que se
trataran en este capitulo son:
-transmisidon

-instalacion hidratlica
-instalacidn eléctrica

-instalacidn frenante

-vehiculo

5.1.1.Transmision

Por lo que se refiere al
mantenimiente  de todos  los
componentes de la transmision,
se aconseja atenerse al siguiente
programa y antes de cualquier
intervencion de mantenimiento,
ascgurarse que €l cuadro de
alimentacion del aparato no sea
en tension. Si no se observa esta
regla podrian producirse Serios
dafios a las personas.

5.1.1.1.Motor

El tnotor es uno de los
Gomponghtes mas importantes de
la tafismision y por lo tanto
exige\un particular programa de
mantenirnieator

En el flapoogiguiente son
mencionados  J0s principales
componentes para verificar.
Vamos a describir
detalladamente las  fases de
mantenimiento y control de las
escobillas y de los cojinetes.
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Q;riﬁca visiva  della
g zione € il primo indice
"lire eventuall anomalie
- macchina e
immediata

imentazione;un’

ne della stessa consente
Wre subito 1 relativi rimedi

Jo cosi consurni anomali
ole o rigature del

2

iﬁore.

‘Wente la messa a punto
cormmutazione viene

., in sala  prove
E.do 1a macchina in
¥, continua (fattore di
=1) e successivarments
g andola con alimentazione
ilnte trifase  interamente
Silato. 1 gradi di scintillio a
fa riferimento in sala prove
iportati in figura.

Ll

a) Brushes

The visual inspection of the
commutation is the first step to
find out possible malfunctions in
the machine or in its power
supply system; an immediate
evaluation give the chance to
take the proper measures thus
preventing abnormal brush wear
and commutator scoring.
Usually the conumutator
adjustment is performed in the
testing room, first by supplying
the machine with direct current
(form factor = 1) and then by
supplying it through 2 fully
controlled three-phase bridge.
The degrees of brush sparkling
referred to the testing room are
listed in the figure.

a) Escobillas

La verificacion visiva de la
conmutacion es el primer paso
para establecer eventuales
irregularidades en la maquina y
en el alimentacidon;,  una
inmediata evaluacion de la
misma permite de adoptar en
seguida los  correspondientes
remedios evitando  desgastes
andomalos de escobillas o rayados
del conmutador.

Generalmente la  puesia en
servicio de la conmutacidén se
efectia en la sala de pruebas
alimentando la maquina con
corriente continua (factor de
forma=1) y luego controlandola
con alimentacidon en puente
trifasico enteramente controlado.
Los grados de centelleo usados
como base en la sala de pruebas
son indicados en la figura.

Seintillio leggern cratinuo

Seimillio leggero intermittente
Slight interminent sparking
Centellio ligero intermisets

Slight continue sparking
Centelleo ligero coninuo

Commotanione complctamente nert
Commuistion 10tlly dark
Comumuacion completamente negre

m Scirxillio continoo rivace =ointillic violento Incuﬂuc_ enta
- Vivid ; marking Violent sparking Whits-hol
Cemellio continno viver Cemellio violenio Incandescente
i
1
000000

=X R-L L1-1-L2+]

|
M Grudi di scintillio Degreesof parking Grados de centelleo "




cholare sono accettati il
, 1 (con commutazione

tamente nera) pet
'ntazione da dinamo e il
o 1-1/4 (scintillio leggero
mittente) per 1’alimentazione
nie trifase  interamente
Pllato.
‘Vidente che non tutte le reali
izoni  di funzionamento
i;o essere riprodotte in sala
B per cui gradi di scintillio
rsi da quelli indicati possono
accettati  per servizi
} lari e intermittenti (rapide
™ ioni di corrente-frenatura
), mai comunque in servizio
uo.
alimentazioni ~ diverse da
vertitorl 2 ponte interamente
ollato verificare inoltre la
i:ale presenza € il corretto
‘1___ sionamento della reattanza
spianamento.
gommutazione nei limiti di
Biabilita di cui sopra implica
e un Tegolare consumo delle
zzole come illustrato dalla

Ma.

The degree 1 (with totally dark
commutation) for direct current
power supply and 1-1/4 (slight
intermittent sparking) for three-
phase bridge fully controlled
supply are admitted.

Obviously the complete range of
working conditions cannot be
reproduced in the test room; for
this reason sparking degrees
different from those listed can
usually be admitted for special
and intermitted services (quick
current inversions, braking, etc.)
but never for continuos use.

In case of power supplies
different from fully controlled
bridge cument converters, also
control the existence and correct
sizing of the leveling impedance
coil.

A commutation within the above
talerances involves also a regular
brusH svear as shown in the
picturg.

En particular son acceptados el
grado 1 (con conmuitacion
completamente negra) por la
alimentacion de dinamo y el
grado 1-1/4 (centelleo ligero
intermitente) por la alimentacion
en puente trifasico enteramente
controlado.

Es claro que todas las reales
condiciones de funcionamiento
no pueden ser reproducidas en la
sala de pruebas, por lo tanto
grados de centelleo diferentes de
los indicados pueden  ser
acceptados por  servicios
particulares y  intermitentes
(rapidas inversiones de corriente-
frenaje ecc.), de cualquier

manera punca enh  servicio
continuo.

Por alimentaciones diferentes de
convertidores a puente

enteramente controlado, también
verificar la presencia eventual y
el correcto dimensionamiento de
la reactancia de aplanamiento.

La conmutacidon entre los limites
de acceptabilidad de cuanto
arriba  implican  también un
regular gasto de las escobillas
como indicado en la figura.

Nero brillante Buonz
Bright black Good
Negro brillanie Buens
Nero opeco
Dull bixck T Accettabils
Negro opaco Acceptable
N i ~— Aceptable
ero brillante ) .
Bright blac
Negro brillante
Nero upaco a chiarze
Spoted dull black .
Negro opaco a manchas Critica
Critical
Crinca
Nero gpaco su tufta fa
superfiee
Black all over the surfnco\
Negro opaco sobre lda 1s
sup-erﬁcie
Raffronto spazzole Brush comparation Comparacion cepillas 20
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Affinché 'il consumo  delle
Spazzole sia rtegolare si deve
verificare che:

)l carico sta mt_orno al Valc_)re
pominale. Infat?l un  carico
troppo basso puo provocare la
formazione di rigature; viceversa
un carico troppo elevato porta
alla formazione di crateri e a
pruciatiure  della superficie di
scorrimento. Inolire, dato che il
numero delle spazzole & scelto in
funzione del carico nominale,
qualora la macchina non dovesse
funzionare in tali condizioni di
esercizio, osservare di fanto in
tanto il consumo e se questo &
eccessivo interpellare 1 nostri
tecrici.

b)La pressione della molla sulla
spazzola sia pari a circa 200-250
g/emg. In genere pit la macchina
¢ esposta a vibrazioni pill si
aumenta la pressione.

Controllare inoitre la
scorrimento della spazzola nel
cassetto (gioco compreso fra 0,1-
0,3 mm) e verificare che i
collegamenti elettrici non siano
allentati.

Una pressione troppo bassa puo
aumentare sensibilmente IT'usura
sia delle spazzole che del
commutatore in seguito o alle
aumentate perdite eletiriche sulla
superficie di scorrimento o alla
formazione di scintille.

Se la pressione & troppo elevata,
prevale lusura meccanica e
quindi il rischio di un eccessivo
riscaldamento del commutatore
per l'aumento delle perdite di
attrito.

Nel caso di pit spazzole
collegate in  parallelo, la
pressione deve essere la stessa in
modo da  consentite una
distribuzione uniforme della
corrente. Se la pressione non &
uniforme c'¢ il pericolo che
singole spazzole risultino
sovraccariche con conseguente

In order to have a regular brush
wear check the following:

a)The load must approximate the
nominal value; in fact a too low
load may cause scorings; on the
contrary a too high load, causes
the creation of craters and
burning on the sliding surface.
Resides, since the number of
brushes has been  chosen
according to the nominal load, if
the machine does not operate
under these working condiiions
check the brush wear from time
to time ; if it is excessive, do not
hesitate to consult our
technicians.

b)The pressure in ihe spring of
the brush must be about 200-230
g/cm?2. Usually if the machine is
subject to vibrations, it requires
an increase of pressure. Check
also the free sliding of the
brushes in their holders (play
within 0.1-0.3 mm.) and check
the tightness of the electrical
gonnections.

A Stoo  low pressure may
@bnsiderébly increase both brush
and/ fcommutator wear as a
consequence of increased losses
on the slidingNsurface or of
sparking.

If the pressurg is \too high,
mechanic wear prevails and there
is a risk of cgrupatator
overheating due tof*ingreased
friction losses.

If there are several paralleled
brushes, the pressure must be the
same for all of them in order tg
allow a  regular  current
distribution. If pressure is not
regular there is the danger that
single brushes are overloaded,
with consequent buming of the
plaits and burst of the brushes.

Para que el desgaste de las
escobillas sea regular, verificar
que:

a)lLa carga sea cerca del valor
nominal. En efecto uma carga
demasiado baja puede conllevar
la  formacidon de rayados,
viceversa una carga demasiado
alta causa la formacion de
crateres y quemaduras de la
superficie de  escurrimiento.
Ademas, puesto que el numero
de las cscobillas es elegido en
funcion de la carga nominal, si el
aparato uo funcionara en estas
condiciones de trabajo, verificar
de vez en vez, el desgaste; si sea
excesivo  conlactar  nuestros
técnicos.

b)La presidon del resorte sobre la
escobilla  sea igual a 200-250
g/emg.  En general mas el
aparato  esta  expuesto  a
vibraciones mas se aumenta la
presion.

Checar ademas el escurrimiento
de la escobilla en el cajon (juego
incluido entre 0,1-0,3 mm) y
verificar si las  conexiones
eléctricas no sean aflojadas.

Una presion demasiado baja
puede sensiblemente aumentar
el desgaste tanto de las escobillas
como del conmutador después o
de las aumentadas pérdidas
gléctricas sobre la superficie de
escurrimiento o de la formacion
de centellas .

Si la presidn sea demasiado alla,
predomina el desgaste mecanico
y por lo tanto el riesgo de un
excesivo  calentamiento  del
&hmutador por el aumento de
las pérdidas de friccion.

Erf eff caso de mas escobillas
cofecladass en paralelo, la
presion tiene que ser la misma,
2fin dé obtenir un suministro
uniforme de la corriente. Si la
presion no es uniforme hay el
peligro que cada escobilla se
sobrecargue con  consecuente

calefacidn de las tremzas y

L arrostimento delle treccie e
explosidn de las escobillas.

scoppio delle spazzole.
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b) Cuscinetti

particolare attenzione Qeve
essere rivolta alla manutenzione
dei cucinetti del motore. _
In questo caso, bisogna seguire
alcune ~ norme  per - quanto
riguarda il tipo ‘d‘x grasso dg
utilizzare, la quantita e in caso FI.I
gostituzione di uno o pi
cuscinetti al tipo da utilizzare.

gj ricorda che le operazioni di
manutenzione sul motore devono
essere eseguite in totale assenza
di tensione.

Nell’operazione di ingrassaggio,
non  bisogna  iniettare  sul
cuscinetto una quantita eccessiva
di grasso in quanto si pud
provocare un  Iiscaldamento
anomalo del cuscinetto stesso.

I grassi da usare con
caratteristiche  idonmee all’uso
della macchina sono:

Shell Alvania 2 e Shell Alvania 3
Esse Beacon 2 e Esso beacon 3
BP Energrease L52 e BP
Energrease L53

Mobilux Grease 2 e Mobilux
Grease 3.

Grassi a base di litio con piccole
aggiunte di  caleio  sono
particolarmente raccomandati in
quanto idrorepellenti.

In mancanza di prescrizioni
particolari il grasso deve essere
sostituito ogni 6 mesi.

I tipi di cuscinetti montati sul

b) Bearings

The maintenance of motor
bearings must be carried out with
particular care.

In this case, you must follow
some rules about the type of
grease lo use, the quantity and
the change of one or more
bearings.

We remind you that maintenance
operations have to be carried out
with absolutely no power.

During greasing operations, an
excessive quantity of grease must
not be injected on the bearing
because it could produce an
anomalous heating of the
bearing.

The greases (o be used with
features suitable to the use of the
machine are:

Shell Alvania 2
Alvania 3

Esso Beacon 2 and Esso beacon
3
BP='Energrease
Energrease 1.53
MobiluxgGréase 2 and Mobilux
Greasg 3.

and Shell

152 and BP

Lithium-based Jgreases  with
small additions ofg€aleium are
strongly recommended jas, they
are water repellent.

In absence of special directions
the grease must be changed
every 6 months.

The bearings types fitted on the

b) Cojinetes

Particular cuidado tiene que
dirigirse al mantenimiento de los
cojinetes del motor.

En este caso, hace falta seguir
algunas reglas sobre el tipo de
grasa que debe utilizarse, la
cantidad vy en caso de
substitucion de uno o mas
cojinetes el tipo de utilizar.
Recordamos que las operaciones
de mantenimiento  del motor
deben efectuarse en total falta de
tension.

En la operacidn de engrasaje, no
debe inyectarse en el cojinete
una cantidad excesiva de grasa
para que no se produzca una
calefaccion andmala del cojinete,
Las grasas para emplear con
caracteristicas adaptas al uso de
la maquina son:

Shell Alvania 2 y Shell Alvania 3
Esso Beacon 2 y Esso beacon 3
BP Energrease 152 y BP
Energrease L53

Mobilux Grease 2 y Mobilux
Grease 3.

Grasas a base de litio con
pequefias afiadiduras de calcio
son particularmente
recomendadas  porque  son
hidrorepelentes.

Con falta de prescriciones
particulares la grasa tiene que ser
reemplazada cada 6 meses.

Los tipos de cojinetes montados

motore sono riportati nella motor are indicated in the sobre el motor son indicados en

‘W tabella seguente: following table: elleuadro sigujente:
i
| ]
| |
1
" lore | LATO COMMUTATORE LATO ACCOPPLAMENTOD
ke COMMUTATOR END DRIVE END
i ter |LADO DEL commMuTADOR LADO DEL EMBRAGUE
o . in| Gruss

pe Grasso Greaso Dopmo ssss Grasso | Ascoppismento a gunio Agc. & pulsygis o

belt] Gresse
b | 1 de Gresse Greasse 2nd shaft Gresse With coupling WAth pullay
| sxtenaion
! G
For Grass Gresa Doble ejs Grasa | Lado del smbrague ] Con polea rees
. -B6-V1-
B3 - BS g vi-va g By - BS 0 B3 - BS V1-v3 B3 o

[ |
!w 830822 | 0O 8308 22 0 8308 22 0 NU3I1ZECP | NUJI2ECP | NUJIZECP | 28
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Pado s p'rescnt_a Ia.necessna
i :Sﬁmire i cuscinetti, prestare

gticolare attenzione a non
are la sede del cuscinetto

mlbero.
B ]

| —

When bearings need to be

replaced,
damage
the shaft.

be careful not to
the bearing holder of

Cuando se necesita el cambio de
cojinetes, efectuarlo con cuidado
sin dafiar el porta-cojinetes del

arbol.
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m; Trasmissione cardanica

punto estremamente
te della giostra & la
cardanica  alla

issione

icella. .
mapuito prenderemo in esame
W elemento di detta

Hissione separatamente dagli
i ricordando che tutte le
Wzioni di manutenzione,
Iggio ¢ smontaggio devomno
‘:re eseguite da personale

ificato. ‘
[Wfacilitare  I’operatore, si

klia di seguire lo schema
ato di seguito dove sono
aati tutti 1 componenti da
(')llare.

-

5.1.1.2 Joint transmission

A very important point of the
ride is the joint transmission of
the vehicle.

Here after we will take into
consideration  separately  all
single  elements of  said
transmission, underlining that all
maintenance, set up and lurn
down operations must be done
by wvery and high qualified
personnel.

To help the operator, we suggest
to strictly follow the plan shown
hereafter where all components
that must be checked are listed.

5.1.1.2 Transmision cardanica

Un punto muy importante de]
aparato  es la  (ransmision
cardanica del vehiculo.

Abajo €xaminaremos
separadamente cada elemento de
esta fransmisién recordandole
quc todas las operaciones de
mantenimiento, montaje v
desmontaje tienen que haber
hecha solamente de por personal
muy calificado.

Para  facilitar el  operador,
aconsejamos de seguir muy
atentamenie el plano mencionado
abajo adonde se indican todos los
compomnentes a chequear.

(aal

I\

AsYi
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PIGNONI: Controllare sempre,
prima di ogni utilizzo della
giostra, il perfetto bloccaggio del
pignoni sugli alberi dei riduttori.
Nel caso il bloccaggio fosse
allentato, procedere al fissaggio
ottimale. Questa operazione va
assolutamente eseguita prima di
ogni apertura della glostra al
pubblico.

Ingrassare abbondantemente la
dentatura al fine di migliorare
|’ingranamento al  cuscinetto

dentato.

RIDUTTORI ANGOLARI: Per
la manutenzione dei riduttori
angolari, riferirsi al punto 5.1.1.3
MOZZI E CARDANL: 11 punto
principale da controllare su
questi due elementi © il loro
accoppiamento.  Verificare il
corretto  accoppiament6 &, il
serraggio delle viti (Vedi figura
sotto). Nell’eventualita“elie _nomn
fosse presente una o pil will
provvedere immediatamente.
Questi controlli vanmo eseguifi
giomalmente e in maniera
scrupolosa.

SUPPORTI CARDANICI:
Controllare il loro fissaggio alla
biella e verificare il corretto
funzionamento.

CUSCINETTO DENTATO:

1l cuscinetto dentato in oggetto &
quello interposto tra la navicella
e 1a biella . Per la manutenzione
riferirsi al punto 5.1.1.4

PINIONS: Check always before
starting the ride, the perfect
blocking of the pinions on the
shaft of the gear-boxes.
If the blocking is loose, proceed
in order to have a perfect
blocking.
This operation must be done
before every single opening of
the ride to the public.
Grease the teeth in order to have
a better coupling of the sprocket
bearing.
ANGLE-GEARS:  for  the
maintenance of the angle-gears
refer to point 5.1.1.3
HUBS AND CARDAN
JOINTS: the main important
point to check on these two
elements it is their coupling.
Check the correct coupling and
the closing of the bolts (see
drawing hereafter).
If one or more bolts are missing
provide ~ immediately  their
replacement.
These checkings must strictly be
done everyday.
CARDANS SUPPORTS :
Chegk their fixing to the arm and
theiredrrect working.
SPROCKFT BEARING:
The 48procket bearing in
reference Mis the one placed
between the vehiclgyand the arm.
For its mainfefiange refer to point
5.1.1.4

PINONES: Siempre vériﬁcar,
antes de empezar la utilizacion
del aparato, el perfecto bloqueo
de los pifiones en los arboles de
los reductores.

Si el bloqueo esta flojo, proceder
hasta conseguir un bloqueo
optimal. Esta operacion tiene que
haber hecha absolutamente antes
de abrir el aparato al publico.
Engrasar bastante los dientes
para amejorar ¢l engrane del
cojinete dentado.

REDUCTORES ANGULARES :
Por ¢l mantenimiento de los
reductores angulares, consultar el
punto 5.1.1.3

MOZOS Y CARDANES: El
punto principal a chequear en
estos dos elementos s su
parejamiento. Verificar el
correcto parejamiento y el cierre
de las tuercas (vé dibujo abajo).
Si falta una o mas tuercas,
reemplazarlas inmediatamente.
Estos chequeos tienen que
hacerlos diario.

SOPORTES CARDANICOS:
Chequear su fijacion al brazo y
verificar el perfecto
funcionamiento.

COJINETE DENTADO:

El cojinete dentado en referencia
es acué] que se encuentra entre el
vehiculo y el brazo. Por su
manienimiento  consultar el
punto 5.1.1.4

I / / I
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51.1.3 Riduttore

per  quanto riguarda  la
pnanuienzione dei riduttori, il

rogranma st pud sintetizzare in
tale modo: o ‘
1) Controllare il livello d’olio

contenuto all’interno del

riduttore. ‘ .
per tale tipo di riduttore,

consigliamo di utilizzare olii per
ingranaggia con a@ditiva_zionc
EP, indice di viscositda minimo
95 ¢ viscositd espressa secondo
norma 180 3448, che varia in
relazione alla temperatura; per i
casi ordinari diamo le seguenti
indicazioni di massima:
Temperatura -20°C +5°C

classe di viscosita VG100
Temperatura +5°C +40°C

clagse di viscosita VG150
Temperatura +40°C +65°C

classe di viscosita VG320

Nel caso di grandi variazioni di
temperatura, raccomandiato
lubrificanti sintetici, sempre con
proprietd EP, indice di viscosita
minimo 165 e classe di
viscositaVG150 o VG220.
Suggeriamo in tutti i casi di
scegliere olii che alla rispettiva
temperatura di funzionamento
non siano soggetti ad
invecchiamento rapido.

Il cambio d’olio nei riduitori
deve essere effettuato la prima
volta dopo 50-100 ore di
funzionamento e
successivamente ogni 2500 ore o
perlomeno ogni 12 mesi.

A seconda delle effettive
condizioni di lavoro questi
periodi possono essere variati
Caso per caso.

E’ consigliabile almeno un
controllo mensile del livello. Nel
caso si notasse che pit del 10%
del volume del lubrificante deve
essere rabboceato, consigliamo
di verificare bene se esistono
eventuali perdite d’olio nel
gruppo. Si raccomanda di evitare
di mescolare olii di tipo diverso,
sia della stessa marca che
differenti tra loro. Evitare
comunque di mescolare olii
sintetici con minerali.

3.1.1.3 Gear-box

Maintenance of the gear-box
must be done as follows:
a) Check the oil level inside the
gear-box.
For such gear-box oils with EP
additive are suggested; minimum
viscosity 95 and  viscosity
expressed following 150 3448
standard, which varies according
to the temperature; for ordinary
cases maximum indications are
hereafter reported:
Temperature -20°C +5°C
class of viscosity VG100
Temperature +5°C +40°C
class di viscosily VG130
Temperature +40°C +65°C
class di viscosity VG320
In case of big temperature
variations we suggest synthetic
lubricant, always with EP
features, minimun viscosity rate
165 and minimum viscosity class
V@ 150 or VG 220.
In/any case we suggest oils
whigh do not get quickly worn at
tife respeCtive temperature.
The | ¢hange of the oil in the
reduction/ geat wust be done the
first tifne aftezA30-100 hours
operation; swbsequently —every
2500 hours or atfleasfjevery 12
months.
Depending on the effective work
conditions the above peritds can
be varied case by case.
it is suggested to check monthly
the oil level. In case of more thany
10% lack, lubricant must be
filled up. Please check if there
are oil losses in the unit. It is
suggested not to mix different
types of oils, also of the same
brand or different. In any case do
not mix synthetic oils with
mineral oils.

5.1.1.3 Reductor

En lo que se refiere al
mantcnimiento de los reductores,
el programa se puede sintetizar
de la siguiente forma:
a) Chequear ¢l nivel de aceile
contenido en el interior del
reductor.
Por este tipo de reductor,
aconsejamos utilizar aceites para
engranes, con aditivacion EP,
indice de viscosidad minimo 95
y viscosidad expresa segin
norma ISO 3448, que varia en
relacion a la lemperatura; por los
casos ordinarios vamos a dar las
sigufentes  indicaciomes  de
maxima:
Temperatura -20°C +5°C
clase de viscosidad VG100
Temperatura +5°C +40°C
clase de viscosidad VG150
Temperatura +40°C +65°C
clase de viscosidad VG320
En caso de grandes variaciones
de temperatura, aconsejamos
lubricantes sintéticos, siempre
con propiedad EP, indice de
viscosidad minimo 165 y clase
de viscosidad VG150 o VG220.
Recomendamos de toda forma de
cligit  aceites que a la
correspondiente temperatura de
funcionamienio, no sean sujetos
a un rapido envejecimiento.
El cambio de aceite en los
reductores debe efectuarse la
primera vez después de 50-100
horas de trabajo Y
sucessivamente cada 2500 horas
oyminimo cada 12 meses.
Segin las efectivas condiciones
de trabajo estos periodos pueden
ser variados segun el caso.
Agongéjamos por lo menos un
conffoll merStial del nivel. Si se
observa gtie mas del 10% del
volumen del lubricante tiene que
ser  adjuntado, aconsejamos
Veriﬁcar bien si existan
eventuales pérdidas de aceitc en
el grupo. Recomendamos  de
evitar de mezclar aceites de tipo
diferente, tanto de la misma
marca como de otras. De toda
forma evitar de mezclar aceites
sintéticos con minerales.




riguarda la

j‘1,4 Cuscinetto dentato
-

|

oy Quanto

agputenzione del cuscinetto
Mato, si consiglia di porre
anienzione soprattutto

gio dello stesso con

au"mgrassa_g ] St
o di ridurre I"attrito, fare

Iscop
‘Wauta € proteggere dalla
| conosione. 5i raccomanda
indi di ingrassare in modo tale
we il grasso esca dal labirinti del
i Juscinetto o dalle guamizioni di
tenuta. Fer quanto riguarda il
uscinetto dentato fissato alla
I':olonna, i punti di ingrassaggio
i trovano dentro quest’ultima e
sono facilmente raggiungibili
JPdall’ intemo della colonmna tramite
? _"una scala.
per quanto
interposto fa il
4“ Ihiella, i punti di ingrassaggio
W sono facilmente raggiungibili
grazie ad up foro di generose
[ ] dimensioni praticato sulla biella.
§ Nella tabella seguente SOnO
¥ odicati 1 varl tipi di grasso
utilizzabile.

riguarda il cuscinetto
soggetto € la

; ARAL
GRASSH
GREASE

GRASA
CASTROL

5.1.1.4 Sprocket bearing

As concern the sprocket bearing
maintenance, it 18 suggested 10
pay attention to the greasing of
the same in order t0 avoid any
friction, have a Proper {ight and
from corrosion. We
d to grease in order to
out from

protect
recommen
have grease coming
bearing and seal rings.
As concerns the sprocket bearing
fized on the columm, the points
to be greased aré inside it and
can be easily reached from inside
the column through a stair
As to the bearing between the car
and the amm, the points to be
greased can be easily reached
through a large hole on the arm.
n the following table are listed
all suggested greases.

Arnlub HL 2
" Aiglu LFZ 1
gp Enermyreass L52
gp Energol WRL
castrol Spheeral AP2
Castrol Grippa 335

CHEVREN

R "

Por lo que se€ refiere al
mantenimiento  del cojinete
dentado, tener cuidado cuando se
engrase, para reducir la friccion,
hacer hermética y proteger de la
COITOsion. Por lo tanto ;
recomendamos  engrasar de ;
forma que la grasa galga desde
los laberintos del cojinete 0
desde las guarniciones.
En lo que se refiere al cojinete
dentado fijado 2 la columna, los ‘
puntos para engrasar ge alcanzan
facilmente del interior de la
colummna a traves de una escalera.
En lo que s¢ refiere al cojinete
entre el vehiculo ¥ el brazo, los
puntos para engrasat se alcanzan
facilmenie a traves de un hueco
ancho sobre ¢l brazo.
Epn la lista que signe son
indicados 108 varios tipos de
grasa utilizables.

Dura-Lilh Grease

Pinion Gieast MS




Weve eSSEIE scelta in funzione
elle condizioni di esercizio.

t
lﬂ frequenza di tale operazione
e

d

I'operazione  di

. genere

, gsaggio deve ess'cpa

"W fettuata ogni 50 ore d’esercizio
circa. S8i raccomandano

] grassaggi piu frec_;luenti in_
‘B mbienti tropicali, in luoghi
" polto umidi, polverosi,
i pregnati di impurita e soggetti
forti sbalzi termici oppure in
E‘r‘esenza di una rotazione
continua.
per compensare 1 fenomeni di
Masscstamanto 2 necessario
/‘ 'verificare che il serraggio dei
pulloni  di fissaggio  del
i cuscinetto dentato, sia conforme
Mai valori di coppia prescritta.
" Questo controllo deve essexe
eseguito entro le prime 100 ore
g & esercizio ed in seguito &
B consigliabile che avvenga ogni
2.200 ore oppure ogni 2 mesi
d’esercizio.
| Oltre all’ingrassaggio del
™ .uscinetto dentato, provvedete
giornalmente all’ingrassaggio
W della dentatura esterna,
B spalmando il grasso nel punto di
contatto tra pignone e cuscinetto
« Gentato.

Frequency of said operation must
be done according to the
condition of operation of the
ride. Usnally greasing operation
must be done every 50 hours
operation. In tropical Countries,
high humidity places, dusty
places and  with many
temperature ~ changes, = more
frequent greasing operations are
suggested. This must be done
also by continuos operation of
the ride.

To comipensate settling
phenomena it is necessary 10
check if the blocking of the
fixing bolts of the sprocket
bearing is in conformity with
prescribed torque.

This check in must be done
within the first 100 hours
operation and then it is advisable
to do it every 300 hours or every
2smonths working at least.

It addifon to the sprocket
beafing\greasing, provide for a
dhilyhgreasing of the external
connectife side on the contact
point ¢ bgtwéen  pinion and
sprocket bearing.

La frecuencia de dicha operacion
depende de las condiciones de
trabajo.

En general la operacion de
engrasar debe efectuarse
aproximadamente cada 50 horas
de trabajo. En lugares tropicales,
muy humedos, polvorientos,
llenos de impurezas y sujetos a
fuertes variaciones de
temperatura o si la rotacidn sea
continua, $e aconsejan engrases
mas frecuentes.

Para compensar los fendmenos
de ajuste es necesario verificar si
todos los pernos fijados del
cojinete dentado sean conformes
a los valores de pareja
establecidos.

Esta verificacion debe efectuarse
dentro de las primeras 100 horas
de trabajo y luego se aconseja
efectuarla cada 300 horas
aproximadamente o cada 2
meses de trabajo.

Ademas de engrasar el cojinete
dentado, proveer diariamente a
engrasar los dientes en el
exterior, untando la grasa en el
punto de contacto entre el pifion
vy el cojinete dentado.
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5,1.1.5 Impianto idraulico

Notevole importanza ricopre la
manutenzione di tuito 1’impianto
jdraulico di sollevamento della
colopna € di livellamento del

carro. Di seguito vengono
elencate  Ie operazioni da
effettuare  per il controllo

enerale dell’impianto.
) Controllare che tutti i raccordi
giano perfettamente a tenuta, nel
caso di eventuali perdite di olio,
si consiglia la sostituzione del
raccordo stesso € al limite anche
|a sostituzione deila tubazione,
b) controllare periodicamente il
livello dell’olio contenuto nel
serbatoio posto all’interno della
¢olonna.
¢) Ingrassare periodicamente
I’attacco  del  pistong, di
sollevamento posto sul camese
sulla colonna.

Si ricorda che prima di innalzare
la colonna, bisogna controllare
che non siano presenti nelle parti
in movimento componenti o
qualsiasi altra cosa che durante
Poperazione possa cadere e
provocare seri danni fisici alle
persone addette al montaggio
della giostra.

5.1.1.5 Hydraulie installation

The maintenance of the whole
hydraulic system for the lifting
of the column and the leveling of
the ftrailer is very important.
Hereafter are listed all the
operations to be made for the
general control of  the
installation.

a) Check if all connections are
perfectly jointed, in case of any
oil leak, we recommend to
replace the joint and if needed
also the pipes.

b) Check periodically the oil
level in the tank placed inside the
column.

¢) (Grease periodically the
connection of the lifting piston
placed on the trailer and on the
column.

Please remember that during the
lifting operation of the column,
non, authorized people must be
cléar the operation area, in order
to | avoid serious acecidents
produced by objects left on the
top side®of the ride and which
could fall down'during set up of
the same.

5.1.1.5 Instalacion hidraillica

Una operacidon muy importante
es el manienimiento del sisterna
hidratilico de levantamiento de la
columna y nivelamiento del
remolque. Abajo elencamos las
operaciones que deben hacerse
por el control general de la
instalacion.

a) Verificar si todas las
conexiones sean perfectamente
herméticas, en ¢aso de
eventuales pérdidas de aceite,
aconsejamos el reemplazo de la
juntura  y si  sea necesario,
también de la tubacion.

b) chequear periodicamente el
nivel del aceite en el tanque
colocado en el interior de la
columna.

¢) Engrasar periodicamente la
juntura del piston de
levantamiento colocada sobre el
remolque y sobre la columna.

Recordamos que durante la fase
de levantamiento de la columna,
no deben encontrarse en el aire
de  trabajo personas Do
autorizadas, afin de evitar serios
dafios fisicos a las mismas,
causados por objetos dejados
erroneamente en la parte superior
del aparato y que durante el
Jevantamiento de la columna
podrian caer.
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. o 16, Impianto elettrico

La manutenzione dell’impianto
clettrico & limitata al controllq
eriodico  dei collggamentl
elettrici delle prese € spine del'le
juci, ponendo comunque in
fsalto che tutte le riparazioni,
controlli, collaudi, ecc. devono
essere eseguiti da personale
competente. Viene fatto espresso
divieto di far aprire quadri
elettrici 2 personale  non
autorizzato, ed eseguire lavori
con la giostra sotto tensione.

gi consiglia all’operatore di non
alterare I’impianto elettrico della
giostra, € di sostituire eventuali
pezzi difettosi o guasti con
materiale idoneo.

5.1.1.6. Electric installation

Maintenance of the electric
installation consists of the
periodical control of electric
connections, of light plugs and
switches; remember that
controls, repairing and test
operations must be always done
by qualified personnel. Non
authorized people must not open
electric boards and execute
works when ride is on power.
We recommend the operator not
to modify the electric installation
and to change eventual damaged
pieces with proper material.

5.1.1.6. Instalacion eléctrica

El  mantenimiento de Ja
instalacion eléctrica se limita a la
verificacion periddica de las
conexiones eléctricas de los
enchufes de las  luces e
interruptores, y hacemos tomar
nota que todas las operaciones de
reparacion, control, prueba, etc.
deben efectuarse de por personal
calificado. Es prohibido hacer
abrir  cuadros  eléctricos a
personas no  autorizadas y
efectuar trabajos con el aparato
en tension.

Aconsejamos al operador que no
modifique la instalacidn eléctrica
del aparato y que reemplace
eventuales piezas dafiadas o
estropeadas con material idoneo.




1.7 Impianto frenante

l impianto frenante non

chiede particolari operazioni di
gtenzione — ma solamente
ni controlli neccessari prima

i ogni partenza della giostra da

_yogo all’ altro.

Bsintesi 1 controlli da eseguire

(o
,b Controllare il perfetto
i@zionamento dei freni e il
\ zionamento delle Juci
Josteriori di arresto.

3 Controllare le saldature degli
iali al carro.

\ ) Controllare la pressione det
speumatici (max.9 atm) ¢ il
aggio dei dadi dei cerchi..
anoma i1 cliente che essendo
W chi nuovi ed avendo bisogno
4i assestarsi, € neccessario
R marsi ripetutamente ¢ serrare
[rtemente i dadi dei cerchi,

osservando la tabella:

19 dopo 20 Km

‘1  dopo 60 Km

W dopo 150 Km
successivamente dovranno esscre
(Ieguiti i normali controlli ad

| partenza.

l

5.1.1.7. Braking installation

Braking system does not require
particular maintenance
operations. Checking must be
done before leaving from one
site to another only.
Checking operations to be made
are
a) Check the perfect operation of
the brakes and of the rear stop
lights.
b) Check the welding of the
axles 1o the trailer.
¢) Check the pressure of the tires
(max.9 atm.) and the perfect
blocking of the wheel nuts.
Please note that considering the
wheels are new they need to be
checked  repeatedly while
moving on road. Therefore
check nuts on wheels as follows:
1° after 20 Km /12 miles
2 after 60 Km/ 37 miles
2°after, 150 Km / 100 miles
and 4then every time before
leaving,

5.1.1.7. Instalacion de frenos

La instalacion de los frenos no
requiere particulares operaciones
de mantenimiento sino solamente
unas verificaciones necesarias
antes de salir con el aparato de
un Jugar a otro.
Las verificaciones son las
siguientes:
a) Chequear el  perlecto
funcionamiento de los frenos y
de las luces posteriores de
parada.
b) Verificar las soldaduras de los
ejes al remolque.
¢) Chequear la presion de los
neumiticos (max. 9 atm) y el
bloqueo de los pemos de las
ruedas.
Avisamos el operador que las
ruedas puevas tienen  que
ajustarse y por lo tanto hace falta
chequearlas mas veces para
bloquear ~ correctamente  sus
pernos, segin la lista que sigue:
1° después 20 Km
2° después 60 Km
3° después 150 K
cucessivamente  tendran  que
hacerse todas las normales
verificaciones antes de cada
salida.




5.1.1.8. Soggetto

Nel soggetto i punti da
controllare sono principalmente
uelli soltoelencati. Si ricorda
che tutte le operazioni di
manutenzione del  soggetto
devono  €sSere effettuate  da
personalc competente in quanto
nel soggetto  sono presentt
apparecchiature elettroniche e
pneumatiche molto importanti ai
fini  della sicurezza dei
paSchgeri. . ‘
a) Controllare sempre prima di
ogni atilizzo dell’attrazione il
perfetto funzionamento di tutte le
chiusure del soggetto.

b) Ingrassare tutte quelle parti
dei meccanismi che si muovono:
leve, perni,fermi, ecc.

¢) Controllare il perfetto contatto
tra i collegamenti elettrici.

d) Ingrassare tutte le chiusure
meccaniche nei  punti di
movimento e tutte le bussole

5.1.1.8. Vehicle

In the vehicle the points to check
are those listed hereafter. We
remind you that all maintenance
operations on the vehicle must be
donec only by specialized
personnel as the vehicle has
many electronic and pneumatic
components very importants for
the riders safety.

a) Before using check closing
system of the vehicle.

b) Grease all moving parts: bars,
pins, blocking, ete.

¢) Check the perfect connection
of all electric components.

d) Check all mechanic closings
in the moving points and all
compasses of the structure.

f) Before using the ride check the
perfect working of the jacks of
the closing system.

g) Everytime before using the
ride, check the proper fixing of
the sérews which fix the vehicle

5.1.1.8. Vehiculos

En el vehiculo los puntos para
chequear son principalmente los
indicados abajo. Recordamos
que todas las operaciones de
mantenimiento  del  vehiculo
deben hacerse de por personal
calificado, porque en el vehiculo
hay componentes eléctronicos y
neumatico muy importantes por
la seguridad de los pasajeros.

a) Siempre antes de utilizar el
aparato  chequear todos los
cierres electronicos y mecénicos
del vehiculo.

b) Engrasar todas las partes de
movimientos: palancas, pernos,
blequeos, etc.

c) Verificar el perfecto contacto
entre las conexiones eléctricas.

d) Engrasar todos los cierres
mecanicos en los puntos de
movimiento y todas las brujulas
que hay en la estructura.

f) Siempre antes de usar el

l presenti nella struttura. tg the afm. aparato verificar el correcto
" f Controllare il  perfetto funcionamiento de los cierres del
funzionamento di tutti i pistoni di vehiculo.

movimento delle chiusure di g) Siempre antes de abrir la
sicurezza. attraccion al publico, chequear la
g) Controllare sempre prima di correcta fijacion de los tornillos
ogni apertura al pubblico della que fijan el vehiculo al brazo.
giostra, il corretto serraggio delle

viti che fissano la navicella alla

rispettiva biella.
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5.1.1.9. Ispezioni dopo utilizzo

ato P'utilizzo della giostra,

Termin
¢ . devono eseguire  alcuni
controlli strutturali per verificare

Ja buona tenuta della struftura.

n tal senso si procede con it

controtlo di tutte le saldature dei
anti critici della giostra come
schematizzato in figura.

5.1.1.9. Inspections after using

After using, some structural
controls must be made in order
to verify the perfect resisiance of
the structure.

To this purpose, please check all
welding in the critical points of
the ride as shown in the picture.

5.1.1.9. Inspecciones después de
utilizar

Al acabar de utilizar el aparato,
deben hacerse unas
verificaciones para chequear la
perfecta tenida de la estructura.
Por éso se empieza checando
todas las soldaduras de los
puntos criticos del aparato, como
es indicado en la fipura.

y
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JManutenzione straordinaria

5

5241 Verifica della

u-asmissione cardanica.

La trasmissione cardanica svolge
un ruolo di primaria importanza,
riguafdo la sicurezza delle
ersone, perché queste linee
cardaniche tengono sempre la
navicella in posizione
orizzontale. Percio’ si fa obbligo
all’operatore di seguire tutto
quanto verra’descritto di seguito
per garantire il buon
funzionamento dell’attrazione e
a sicurezza dei passeggeri.

E’ necessario controllare con
molta attenzione che non si
strappi il filo di acciaio e che
pon si allentino i bulloni. Se
dovesse accadere ripristinaregl
filo di acciaio con uno di
nuovo, ma prima verificare il
serraggio dei bulloni che deve
essere di 20 Nm (vite M8 cl
8.8) utilizzando a riguardo la
chiave dinamometrica fornita.
Inoltre, fare molta attenzione ad
eventuali rumori anomali che
potrebbero derivare dai gruppi di
riduttori angolari. In questo caso
e indispensabile fermare
’attrazione e controllare la loro
funzionalita.

L’operazione da fare ¢ semplice
ma molto delicata; percio’ tale
manovra deve essere effettuata
solo da_personale qualificato, a
conoscenza_delle_sue particolari
caratteristiche e che sia al
corrente delle principali
procedure di sicurezza.
Ajutandosi con la figura sotto
’operatore deve togliere il filo
di acciaio e i bulloni che
collegano il  cardano  al
riduttore angolare (zoma 1).
N.B. Je viti e rispettive rondelle,
devono essere_messe da_parte,
mentre i _dadi che somo
autobloccanti_ devono _essere
sostituiti con quelli dati in scorta
o altri dello_stesso tipo. A questo
punto dopo aver accertato che
nella zona non sosti nessuna

persona, si fa compiere alla
navicella alcune oscillazioni (non
un giro completo)

5.2 Extraordinary maintenance

5.2.1 Checking of the joint-
transmission.

The joint (cardan) transmission
has a main important rule in
regards to the security of he
passengers, as these cardans lines
keep the vehicle always in a
horizontal position. In  this
regards  the  operator I8
encharged to strictly follow all
instructions mentioned hereafter
in order to guarantee a perfoct
working of the ride and a full
security of the passengers.

It is necessary to check very
carefully that the steel cable
won’t brake and that the bolts
don’t loose. If it may happen,
replace immediately the steel
cable with a new one, but first
check the Dbolts tighteness
yhich must be at 20 Nm (bolt
M8\, cl. 8.8) using the
dymamemetric wrench supplied
withgthe ride.

Fufthermdre) take attention to
eventudl angmalies noises which
may comgf6dt fom the angle-
gear. In this gegards it is
necessary to gtop immediately
the ride and che€k it\perfect
working.

The operation is simple but yery
delicate; therefore such dperation
must_be done only by fhigh
qualified_personnel, who must

know its particular
characteristics and_ its main
security procedures.

Following the drawing

hereafter the operator must
take off the steel cable and the
bolts which connect the cardan
to the angle-gear (zone 1).
NOTE: the bolts and the rings.
must be left on a side, while the
nuts  which must be auto-
blocking have to be replaced
with the spare ones or others of
the same type.

At this point after having
checked that nobody stands on
the working area, a few swinging
of the vehicle must be done (not
a complete turn)

5.2Manienimiento estraordinario

5.2.1 Chequeo de la
transmision cardanica.

La transmision cardanica tiene
una importancia primaria por la
seguridad de los pasajeros,
puesto que esta lineas cardanicas
tienen siempre el vehiculo en
posicion horizontal. Por lo tanto
se encarga el operador a scguir
muy atentamente las
instrucciones mencionadas abajo
para  garantir el  perfecto
funcionamiento del aparato y la

maxima seguridad de los
pasajeros.
Es necesario chequear muy

atentamente que no se quebre
el cable en acero y (ue no se
flojen las tuereas. Si se pasa
éso, reemplazar el cable de
acero CON uUno nuevo pero antes
chequear las tuercas que sean
apretadas a 20 Nm (tuerca M8
¢. 8.8) wusando Jla lave
dinamometrica que se entrega
con el aparato.

Ademas prestar atencion a los
eventuales ruidos anomalos que
podrian salir de los grupos
reductores angulares. En este
caso parar inmediatamente el
aparato y chequear sus perfecta
funcionalidad.

La operacidn es simple pero muy
delicada; por lo tanto tiene que
haber hecha_solamente de por

personal _muy calificado que
BENoZCa sus particulares

catacteristicas_y su pringipales
progedimiento de seguridad.
A¥udandose con el dibujo
abajo,/elgoperador tienc que
quitar 4€1/cable de acero y las
tuercas /gué_ juntan el cardan
con el redu€tor angular(zona 1)
NOTA: las tuercas y los relativos
anillos, tienen que ser puesto a
parte, mientras los dados que son
de auto-blogqueo tiemen que Ser
reemplazados con acuellos_ de
repuesto o con Ofros del\ mismo
tipo. A este punto después haber
chequeado que nadie sea cerca
del aire de operacion del aparato,
osilar un poco el vehiculo (no
dar vuelta completa)
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er accertare la  funzionalita’
della linea di cardani e dei gruppi
di riduttori che trasmettono il
moto all’attrazione mantenendo
la pavicella orizzontale,

yerificato il funzionamento si
ricollega il cardano con il
riduttore angolare
posizionandolo nella  sede
originaria, assicurandosi prima
che la biella sia in posizione
perpendicolare al carro.

Come dimostra la figura sotto, il
figsaggio i esegue tenendo
fermo il dado autobloccante
(QUELLO SOSTITUITO) posto
dal lato cardano e si agisce con
la chiave dinamometrica sulla
yite fino ad arrivare alla coppia
di serraggio che deve essere al
massimo di 20 Nm. Poi noen
dimenticare di fissare il filo di
acciaio.

IMPORTANTE: tutti i bulloni
devono essere messi nelle
apposite  sedi; in caso di
smarrimento bisogna provvedere
con la sostituzione.

E* VIETATO far girare
P’attrazione anche se manca un
solo bullone e se non & presente
il filo di acciaio.

Se  necessario, le  stesse
operazioni si devono ripetere con
I'altra linea di cardani (zona 2).
ATTENZIONE: nel  caso
dovesse succedere una qualsiasi

anomalia I’gperatore é
obbligatoe a _fermare con i

pulsanti di frenatura
Pattrazione fin quando

I’anomalia non_sara’ sistemata
da personale qualificato.

to check the perfect working of
the line of cardans and the gear-
boxes which give the motion to
the vehicle keeping it always in
horizontal position.

After  checking the pgood
working, re-connect the cardan
to the angle-gear placing it on
the original position, making
sure the arm is in perpendicular
position to the trailer.

As shown in the drawing
hereafter, the blocking must be
done holding the auto-blocking
nut (THE REPLACED ONE)
placed on the cardan side and
using the dynamometric wrench
act on the bolt up to reaching the
perfect coupling which must be
at a maximum of 20 Nm. Then
do no forget to fix the steel
cable.

IMPORTANT : all nuts must be
placed on their proper original
positions; in case of missing
provide  immediately  their
repldcement.

IT IS EORBITTEN to let the
ride piirn if a bolt or even the
steel cable issmissing. -

If needéd, thesame operations
must be done gn the other line of
cardans (zode 2),

ATTENTION t in case of any
anomalies the ‘eperator must
block immediately Ahe”/ride
using the braking buttons and
keep it stopped unfil the
anomalies have been fixed by
qualified personnel.

para  chequear la perfecta
funcionalidad de la linea de los
cardanes y de los grupos
reductores que dan movimiento
al vehiculo y lo tienen siempre
en posicion horizontal.
Verificado el funcionamiento se
re-connecta el cardan con el
reductor angular, poniendolo en
su posicion originaria,
asegurandose que el brazo sea
pependicular al trailer.

Come indica el dibujo abajo, la
fijacion se hace teniendo parado
el dado autoblocante (iquel
reemplazado) puesto de lado del
cardan v usando la Jlave
dinamometrica se apreta la tuerca
hasta llegar a un maximo de 20
Nm. Después no olvidar de fijar
el cable de acero.
IMPORTANTE : todas las
tuercas tienen que ser puestas en
su bases originarias; en caso de
falta reemplazarlas
inmediatamente.

SE PROHIBE dejar girar el
aparato si falta una tuerca o si
falta el cable de acero.

Si  necesario, las mismas
operaciones tienen que haber
hecha también por la otra linea
de cardanes (zona 2).
ATENCION : en_ caso__de
cualquier angmalia el operador
tiene que parar
inmediatamente el aparato
usando los botones de frenos y
tener parado el aparato hasia
cuando no_sea reparado de por
personal calificado,

35




¥

zona 1

=zonm 1

FOMNMA

chiave dinamomatrion

35/ A

e i




; 6. Inattivitﬁ
¢.1. Preparazione alla sosta

prima di fermare per un lungo
eriodo la  glostra  bisogna
effettuare oltre ad un conirollo
gencrale di tutte le strutture
anche una pulizia mirata a quei
punti che pit di altri sono stati
soggetti a lavoro.

Controllare e pulire quindi 1

| motore e tutte le sue parti, con

particolare attenzione alle
spazzole ¢ al filtro dell’aria.

Per quanto riguarda le spazzole,
dopo averle controllate e pulite,
¢i consiglia di spalmare una
piccola  quantita di grasso
grafitato, mentre per quanto
riguarda il filtro aria, basta una

buona  pulizia con  afia

|

compressa.

§i ricorda che queste operazioni
e le prossime che andremo a
trattare dovranno essere eseguite
in completa assenza di tensione.
Aliro componente della giostra
da controllare ¢ pulire & il
riduttore, in seguito andranno
controflati e ingrassati con una
certa abbondanza di grasso i
pignoni e i cuscinetti dentati per
evitare corrosioni del materiale.
Ingrassare tutti i componenti
facenti parte le chiusure del
soggetto e in caso di presenza di
sporco o  incrostazioni  si
consiglia un accurato lavaggio e
ingrassaggio.

Questi sono solo alcuni dei punti
da controllare prima di fermare
la giostra che la nostra ditta
consigia ~per una  buona
conservazione delle strutture,
spettera poi al cliente decidere su
quali intervenire ¢ in che misura.

6. Inactivity
6.1. Preparation te the stop

Before stopping the ride for a
long period a general confrol of
all structures must be made along
with a cleaning work of all
points  subject to intense
operation.

Check and clean motor and all its
parts, with particular care for
brushes and the air filter.

As regards  brushes, after
chécking and cleaning them, we
recommend to smear a small
quantity of graphite-grease and
for the air filter it is sufficient to
clean it with compressed air.
Remember that these operations
and (he next must be carried out
with no power.

Another component of the ride to
be checked and cleaned is the
géar-box; afterwards pinions and
sttoked  bearings must be
chetked and greased with much
greae | im, order to avoid
corrosions infthe material.

Grease all [components in the
closing syétem of‘the vehicle; if
there is dirty or ghicrustations we
recommend af carefil™¢leaning
and greasing.

These are only somepoints to
check before stopping thieride.
They are recommended by us in
order to get a  propeg
preservation. Then the customnser
will have to decide where to
make an intervention and in
which measure,

6. Inactividad
6.1. Preparacion a la parada

Antes de parar el aparato durante
un largo periodo, ademas de una
verificacion general de las
estructuras, se necesita hacer
también una limpieza cuidada en
los puntos que han trabajado mas
que otros.

Por lo tanto, verificar y limpiar el
motor en todas sus partes,
cuidando las escobillas y el filtro
del aire.

Después de verificar y limpiar
las escobillas, untarlas con un
poco de grasa grafitada; el filtro
aire solamente necesita limpiarlo
bien con aire comprimido.
Recordamos que estas
operaciones y las proximas
deben hacerse en completa falta
de tension.

Otro componente que debe ser
verificado y limpiado, es el
reductor; sucesivamente tendran
que checarse y engrasarse con
una buena cantidad de grasa
pifiones y  cojinetes dentados
para evitar corrosiones del
material.

Engrasar todos lo componentes
de los cierres en el vehiculo y si
hay suciedad o incrostaciones se
aconseja un lavaje y engrase
cuidado.

Estos son algunos de los puntos
para verificar antes de parar el
aparato que nuestra fabrica
acenseja por una  buena
conservacion de las estructiras;
luefo sera el cliente que decidira
donde /Jintervenir y en qué
medida.
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¢.2. Rimessa in {unzione

La rimessa in funzione della
jostra dopo un lungo periodo di
inattivitd, richiede un programma
di lavoro mirato soprattutio al
controllo dello stato di usura dei
vari componenti € alla loro
gostituzione s¢ fosse necessario,
controllando anche i livelli olio
gel riduttore, il livello olio
nell’impianto idraulico, lo stato
di usura di tutte le tubazioni
degli ~ impianti presenti e
verificare il buon funzionamento
di tutti gli elementi controllati.

gi ricorda che tutti questi
controlli devono essere eseguiti
da personale competente ¢ con
una certa attenzionme, non
trascurando cioé ogni minimo
particolare.

Terminato il lavoro dijcontrollo
si procede con il montaggio delle
varie strutture e al collaudo della
giostra, si ricorda comunque che
¢ obbligatorio rispettare futte le
norme di sicurezza citate in
questo manuale.

6.2. Re-starting

The re-starting of the ride after a
long inactivity period, a work
program directed to check the
wear  conditions of  the
components is needed and to
replace them if necessary. You
have also to check the oil level in
the gear-box, the oil level in the
hydraulic system, wear
conditions of all pipes and the
proper working of all controlled
elements.

Remember all these controls
have to be executed carefully by
specialized personnel only, that
is to say, without leaving any
particular.

Once checking operation is over,
begin with the assembly of the
different structures and with the
test of the ride. We remind that
you must follow all safety rules
described in this manual book.

6.2, Nueva puesta en marcha

La puesta en marcha del aparato
después de un largo periodo de
inactividad, requiere un
programa de trabajo dirigido
principalmente a la verificacion
del desgaste de los wvarios
componentes y a su reemplazo si
sea necesario, también checando
el nivel del aceite en el reductor,
el nivel de aceite en la
instalacion hidraulica, el desgaste
de todos los tubos de las

instalaciones presentes y
verificar el buen funcionamiento
de todos los elementos
controlados.

Recordamos que estas

verificaciones deben hacerse de
por personal calificado y con
cierto cuidado, sin dejar ningln
detalle.

Cuando el trabajo de verificacion
gea acabado, proceder con el
montaje de las varias estructuras
y con la prueba del aparato;
recordamos que es obligatorio
seguir las reglas de seguridad
mencionadas en este manual.
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